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Handlaggning

Byggnadsnamnden beslét den 28 augusti 2018 att genomfora samrad for programforsla-
get. Forslaget har sants for yttrande enligt bifogad lista 6ver samradskrets, bilaga 1, un-
der tiden 10 oktober 2018 — 20 november 2018.

Forslaget har varit tillgangligt pa stadsbyggnadskontoret och pa stadsdelsbiblioteket i
Ambhult centrum under tiden 10 oktober 2018 — 20 november 2018. Forslaget finns dven
tillgangligt pa Goteborgs Stads hemsida: www.goteborg.se/planochbyggprojekt/.

Sammanfattning

Totalt har 44 yttrande inkommit i samband med samradet. Allvarligaste invandningen
bland inkomna synpunkter galler att programmet inte beddmt miljoeffekterna som den
samlande foreslagna exploateringen kommer att orsaka géallande hanteringen av dagvatten
och dess paverkan pa Natura 2000-omradet Torsviken och miljokvalitetsnormen for vat-
ten.

Vidare att programmets paverkan pa skyddade arter som har karnomraden pa Hisingen
borde beddmas i programmet och inte hanteras i varje enskild kommande detaljplan.

Vidare har inkommit synpunkter pa naturomradet norr om Torslanda torg som foreslas
for bostader, forskola samt rekreation. Omradet har kulturmiljévarden (den gamla Prést-
garden) vilket kulturforvaltningen papekar varfor bebyggelse har avstyrks av dem. Om-
radet dr aven utpekat att inneha ett hogt naturvarde (klass 2) vilket papekas av bland an-
nat L&nsstyrelsen och naturskyddsforeningen.

Vidare beddmer Lansstyrelsen att programmet inte har identifierat om det finns storande
verksamheter i omradet. Programmet namner att det finns verksamheter som kraver
skyddsavstand. Lansstyrelsen saknar en specificering av vilka de verksamheterna ar och
var de ligger. Miljoforvaltningen har en liknande synpunkt da det anser att det ar oklart
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hur fortatning med bostader i befintliga industri- och verksamhetsomraden ska ga till i
kombination med att befintliga verksamheter far forutsattningar att vaxa och anser att
Stadsbyggnadskontoret behdver beskriva vilken typ av miljofarlig verksamhet som
finns och vilken miljopaverkan de har.

Lansstyrelsen och miljoforvaltningen anser vidare i sina yttranden att féroreningssituat-
ionen och riskerna for manniskors halsa behover klargoras ytterligare infor kommande
detaljplaner, och att kompletterande undersékningar, utredningar och riskbeddmningar
ska utforas i samrad med miljoforvaltningen.

Lansstyrelsen anser dven att det behdver tydliggoras vilka gator (Iaglanta) som omfattas
av krav pa en viss hojd och att dessa bor pekas ut i programmet.

Park och naturndmnden anser att det i och med att det tillkommer fler boende i omradet
kommer att innebéara att besokstrycket 6kar pa saval parker som lekplatser. Redan idag

ar det brist pa parkkvaliteter och lekplatser i omradet. Detta behdver fortydligas. En ut-
veckling av park och lekplatser foreslas i programmet.

Trafikverket anser att det ar en pedagogisk brist att programhandlingen inte innehaller
en fullstandig analys av hur programmet samt foreslagna trafikatgarder paverkar statligt
vagnat.

Fastighetskontoret anser generellt att genomforande och finansiering behéver studeras
vidare efter programsamradet. Detta innefattar bland annat att en lamplig indelning i de-
taljplaner behover studeras vidare efter programsamradet, och kopplat till detta aven
framtagande av genomforande- och finansieringsplaner av atgéarder pa allman plats, i
vissa fall aven inkluderande atgarder utanfor de enskilda detaljplanerna.

Fran boende i omradet har synpunkter som inkommit framst berort féreslagen place-
ringen av ny forskola norr om Flygledarevagen men dven synpunkter pa trafiksituat-
ionen langs Flygledarevagen och korsningen Flygledarevagen-Gamla Flygplatsvégen
och trafiken 1&ngs med Kongahéllavédgen-Nordhagsvégen har inkommit.

Vidare har synpunkter framforts fran bade boende, kretslopp- och vatten och miljofor-
valtningen om svarigheten med utpekat lage for vagkoppling mellan gamla Hjuviksva-
gen-Skyttepaviljongens gata.

Naturskyddsforeningen och miljoforvaltningen efterfragar att programmet stams av mot
de lokala miljomalen.

Kontoret har bedomt att programmet i vissa delar behdver fortydligas och revideras av-
seende ovanstaende synpunkter. Andringar och tillagg i programhandlingen listas sist i
denna redogorelse.

Framfdrda synpunkter har i 6vrigt till stor del kunnat beaktas genom bemdtanden i
denna samradsredogorelse och genom mindre andringar i programhandlingen.
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Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Personnamn anges inte. Synpunkterna
finns i sin helhet pa stadsbyggnadskontoret.

Kommunala ndmnder och bolag m.fl.

1. Grundskolendmnden

Tillstyrker programmet for Centrala Torslanda med hansynstagande till synpunkterna i
forvaltningens tjansteutlatande.

Forvaltningen ar positiv till en utveckling av omradet kring Torslanda Torg och centrala
Torslanda.

Forvaltningen anser vidare att det maste goras en utredning for att utréna lampligheten
av en skolenhet for upp mot 1000 elever. Forvaltningen anser ocksa att det ar lampligt
att dven fastigheten Rod 1:47, Nordlyckeskolan, utreds och utvecklas for att tillata en
storre byggnad samt att fastigheten intill Snackeberget skola planlaggs som skolfastig-
het.

Kommande planlaggning behover sakerstélla tillgang till yta som ar nédvandig for att fa
fler skolplatser fordelat pa fler enheter for att malet om en god skolmiljo ska kunna upp-
fyllas.

Skolgardarna inom programomradet maste ges storlek och kvaliteter som ger eleverna
mojligheter till en varierad och stimulerande utevistelse.

Forvaltningen ser ett behov av att starka kollektivtrafiken sa att medarbetare kan nyttja
densamma.

Forvaltningen ska beredas mojlighet att delta i fortsatt arbete med programmet.

Kommentar:

Hur en utbyggnad av skolor och férskolor ska genomféras och ytorna disponeras bor
studeras i planbesked och i kommande detaljplaner. Ej utpekade omraden i programmet
hindrar inte att omraden studeras for en utveckling av skola/forskola. Kollektivtrafiken
avses starkas och de atgarder som innefattas i trafiken i Torslanda syftar till att stéarka
kollektivtrafiken.

2. Forskolenamnden

Anser att utvecklingen enligt det foreslagna programmet ar positiv. Det ar positivt att
det kommer reserveras mark for utbyggnad av kommunal service. En utékning med 2
200 nya bostader innebér enligt stadens nyckeltal att ca 1100 barn behover lokaler fér
utbildning. Av dessa &r det cirka 360 barn som behover beredas plats i forskola. Detta
motsvarar cirka 20 avdelningar.

I programmet mojliggors uppskattningsvis 15 till 20 nya forskoleavdelningar inom ra-
men for kommunal verksamhet beroende pa hur de foreslagna utbildningsytorna dispo-
neras. Detta sker genom anlédggande av nya forskolor eller genom att befintliga forsko-
lor utdkas med fler avdelningar.

Nar forskolor anlaggs eller byggs om for att kunna rymma fler barn &r det viktigt att
hansyn tas till storlek och kvalitet pa gardarna for att ge barn majlighet till en varierad
och stimulerande utevistelse. (Goteborgs stads ramprogram for forskole- och
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skolbyggnader anger att 35 kvm per barn i forskolan kravs). Friyta for barn behéver
framga i programmet.

Programmets forslag &r i sin nuvarande form tillrackligt for att klara volymen givet att
bostadsvolymen inte dkar och att som berékningsgrad anvands praxis 0,5 barn per 1&-
genhet. | det hér fallet innebar det cirka 20 avdelningar.

Forskolorna behdver byggs ut i takt med bostaderna sa att de finns pa plats nar de forsta
barnen flyttar in.

Vid placeringen och utformningen av férskolans friyta behdver hénsyn tas till sol- och
skuggforhallanden samt till varierande terrang- och vegetationsforhallanden. Placering
av forskolelokalerna behover vara utifran en god planering dar narhet till hart trafike-
rade végar och leder med farligt gods undviks.

Hur buller fran trafik och byggarbetsplatserna kommer att paverka inne-och utemiljon
behover utredas i fortsatt arbete med programmet

Végar fran och till forskolelokalerna maste vara sakra fér barn, personal och vardnads-
havarna. Forskolans verksamhet generera manga transporter av varor. Darfor ar det vik-
tigt att ta hénsyn till det vid planeringen av trafikfléden kring forskolorna.

Det finns behov av att starka kollektivtrafiken sa att medarbetare kan nyttja densamma.
Detta &r av stor vikt i samband med framtida rekrytering av forskolepersonal.

Forvaltningen ska beredas mojlighet att delta i fortsatt arbete med programmet och de
kommande detaljplanerna.

Kommentar:
Se bemdotande till grundskolenamnden.

3. ldrotts- och féreningsnamnden

Programmet for centrala Torslanda bedéms ha en positiv inverkan pa idrotts- och for-
eningsnamndens verksamheter, mojliggéra utvecklingen av Torslanda IP samt bidrar till
okad maluppfyllelse for forvaltningen.

Idrotts- och foreningsforvaltningen har i badutredningen “’Strategi for Goteborgs sim-
och badanldggningar” (diarienummer 0538/15) foreslagit att en ny simhall ska byggas i
Torslanda/Bjorlanda. Investeringsutgifter for denna simhall om 116,1 miljoner kronor
aren 2021-2023 har arbetats in i forvaltningens forslag till investeringsplan for perioden
2020-2023, som namndbehandlas i februari 2019 och som kommunfullmaktige tar be-
slut om i juni 2019.

Inom programomradet ligger Torslanda IP dar forvaltningen sedan tidigare tagit fram en
nulagesbeskrivning av idrottsomradet. Nu pagar arbete med en utvecklingsplan med
syfte att beskriva hur omradets mark- och anlaggningstillgangar ska utvecklas for att bi-
dra till att na forvaltningens mal. Forslag till investeringar som ror idrottsomradet vid
Torslanda IP kommer att arbetas in i ovan ndmnd investeringsplan.

Barnperspektivet

Torslanda IP &r ett omrade med rikt foreningsliv som framst anvands av unga férenings-
aktiva fran naromradet/stadsdelen. Antalet medlemmar i féreningarna ar ca 2000 varav
40 procent &r tjejer och 60 procent ar killar. Under dagtid anvands idrottsomradet och
hallarna av skolelever fran de tva narliggande skolorna.

Ar 2016 genomforde forvaltningen en nuldgesbeskrivning av Torslanda IP. | den identi-
fierades nagra fragor av sarskilt stor vikt:
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» Kollektivtrafik — narmsta hallplats idag ar 800 meter fran idrottsomradet.

« Otryggt pa grund av biltrafik - Vdgen genom idrottsomradet har blivit en genomfart
for trafik fran det narliggande bostadsomradet.

« Efterfragan p& gron- och rekreationsomraden - | gronstrategins bristanalys &r Tors-
landa ett omrade med fa allmanna platser som ar gjorda for méten och lek.

» Gang- och cykelstrak - behov av att binda ihop omraden med ordentliga gang- och cy-
kelvégar

For samtliga punkter finns dtgarder med i programmet som innebér forbattringar ur ett
barnperspektiv.

Jamstalldhetsperspektivet

Vid idrottsomradet ar det framst motionssparet som erbjuder méjlighet till spontan och
sjalvorganiserad motion. For barn och unga som inte ar med i féreningslivet finns inget
utbud for spontana aktiviteter, nagot som efterfragas fran eleverna i naromradet. Vid ut-
vecklingen av idrottsomradet ar det viktigt att ta detta i beaktande. Battre kollektivtrafik
och andra hallbara resesatt mojliggor for fler barn och ungdomar att ta sig till platsen pa
egen hand.

Kundsynpunkter fran géteborgarna till idrotts- och foreningsforvaltningen visar att det
finns efterfragan pa utegym och utveckling av gronomraden, utomhusaktiviteter och
egentraning.

En simhall 6kar utbudet av fritidsaktiviteter i naromradet och ar efterfragat. Vid en eta-
blering &r det viktigt att se till olika inriktningar for foreningsliv och allmanhet for att
tacka in ett brett spektrum av énskemal. Byggnaden bor ocksa innehalla kdnsneutrala
omkladnings- och duschutrymmen for att ta bort hinder for deltagande.

Mangfaldsperspektivet

Den icke-motionerande allmanheten aterfinns framst pa Torslanda IP som askadare da
det &r matcher och turneringar pa helger. Omradet &r idag ingen métesplats eller har na-
gon annan social funktion utdver foreningsverksamhet och motionsspar.

Stadsdelsfoérvaltningen Véstra Hisingen lyfte vid startmotet av programarbetet vikten av
lekplatser och motesplatser, bade nya och befintliga som arenor for att framja integrat-
ion. Torslanda IP kan utvecklas tillsammans med Idrott & forening och andra aktorer.

Forvaltningens stravan ar fortsatt att planera for anlaggningar som bade till form och in-
nehall stimulerar till att fler ska kunna idrotta och vara fysiskt aktiva. Det ar faststallt att
farre flickor och kvinnor dn pojkar och mén tar del av idrotts- och foreningsforvaltning-
ens insatser och resurser trots malet att na en mer jamstalld och jamlik fordelning.

Miljoperspektivet
Genom utbyggnad och upprustning av gang- och cykelnat samt fler busslinjer mojlig-
gors ett mer hallbart resesatt.

Omvarldsperspektivet

| en tat stad som véxer ar konkurrensen om mark standigt aktuell och forsvarar mojlig-
heterna att avsatta mark for idrottsandamal néra bostadskvarter. Atgérdsforslagen i pro-
grammet ger majlighet att utveckla ett varierat utbud av bade foreningsaktiviteter och
spontana aktiviteter vilket blir ett valkommet tillskott till befintliga idrottsanlaggningar.
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Kommentar:

Stadshyggnadskontoret ser fram emot att arbetet pabdrjas med en framtida gestaltning
av idrottsomradet sa att det effektivt kan samordnas med Gvriga atgarder rérande be-
byggelse och infrastruktur i omradet.

4. Kretslopp- och vattennamnden

Har féljande synpunkter;
e Pasidorna 62-63 i programhandlingen ar inte befintliga atervinningsstationer re-
dovisade varken i text eller pa karta, vilket behdver justeras. Se mer om atervin-
nings-stationerna under rubrik 2. Avfall nedan.

e Pasidan 11 i programhandlingen, #ndra ”Omridet bedéms vara huvudsaklig
dag-vattenrecipient for avrinning inom programomradet.” till ”’Omrédet &r dag-
vattenrecipient for avrinning inom programomradet.”

e | hela programhandlingen: Markomraden langs Kongahallavagen och norr om
Torslandakrysset behdver reserveras for att kunna anvéndas for dagvatten- och
skyfallshantering. Kretslopp och vatten anser att dessa ytor forst ska anvandas
for skyfallshantering, innan nagon annan bebyggelse kan prévas.

e Den foreslagna ytan for dagvattenhantering vid Torslandavagen krockar med be-
fintliga stora VA-ledningar som ar svara att flytta. Darfor behover aven andra
ytor provas runt Torslandakrysset for dagvatten- och skyfallshantering.

e Kiretslopp och vatten anser att forslaget om en vagkoppling mellan Skyttepavil-
jongens gata och Gamla Hjuviksvagen bor fa en annan strackning i programfor-
slaget eftersom den gar genom en dalgang som kraftigt kommer 6versvammas
vid ett skyfall. Alternativt utformas véagen sa att den och nedstréms omraden inte
far en forvarrad situation vid ett skyfall.

e Pdsidan 41 i programhandlingen under avsnittet Dagvatten och skyfall, fortyd-
liga att vatten ansamlas i dalgangen vaster om Torslanda IP och att det minskar
lampligheten att ha en bussgata dar.

e Beskriv i planhandlingen att Kongahéallavagen ar ett skyfallsstrak och att mark
behodver reserveras for att kunna magasinera skyfallsvatten langs vagen och runt
Torslandakrysset. Lampligt utfors detta i samband med ombyggnaden av
Kongahéllavagen.

e | programhandlingen: beskriv Torslandavikens och Rivo fjords miljostatus enligt
MKN for vatten.

e Pasidan 51 i Planhandlingen, fortydliga i planhandlingen hur Torsviken paver-
kas av programforslaget med avseende pa fléden och fororeningar i dagvattnet.

e Pasidan 65 i planhandlingen, fortydliga vad for ledningar som passerar Nolreds-
skolan. Bland annat finns ledningar for dricksvatten, spillvatten och dagvatten.
Men det kan finnas fler.

Utdver ovanstaende andringar ar foljande information viktig att beakta i planarbetet:

Skyfallshantering 1angs Kongahéllavagen och Torslandakrysset behdver utformas i sam-
band med ombyggnationen av vagen. Det &r viktigt att det finns mark pa sidorna om
vagen for att kunna fordroja dagvatten och skyfall. Annars kommer mer vatten att an-
samlas i omradena nedstréms, som redan idag skulle drabbas kraftigt av 6versvamning
vid ett skyfall.
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| Pilotvagen sammanstralar manga ledningar for dagvatten, vilket gor att det blir dam-
ning i réren som fortplantar sig uppat langs Kongahallavagen. Innan ny bebyggelse kan
kopplas pa till det allmanna dagvattenledningsnatet maste damningsproblematiken 16-
sas.

AVFALL

Det finns tva atervinningsstationer inom programomradet som behdéver namnas i pro-
gram-handlingen (se exakt placering av dem i Gokart). Utgangspunkten &r att de ska
vara kvar pa sina nuvarande platser. Den ena ar dock inom omrade som foreslas for ut-
veckling. Det behdver tydliggoras i programmet att hansyn ska tas till atervinningsstat-
ionen vid uppstart av en detaljplan dar. Alternativt att det i programarbetet utreds och
foreslas en annan placering av atervinningsstationen. Om det byggs ut mycket i Tors-
landa sa kan det, delvis beroende pa typ av bebyggelse, uppkomma behov av ytterligare
en atervinningsstation som kan vara bra att ta hojd for i programmet.

Det star i programhandlingen att Nordhagsvégen foreslas stangas for genomfart. Langs
Nordhagsvagen sker avfallshdamtning och om véagen stangs pa nagot stalle sa kommer
det paverka hamtning av avfall. Det gar inte séga att vagen ska stangas utan att vara sa-
ker pa att det i slutet av vagen gar att anlagga en vandplats enligt korrekt dimensioner
for att stora fordon, sa som sopbilar, ska kunna vanda. Vandplatsen kan utformas som
en vandplan eller som en trevagskorsning. Vandplanens diameter ska vara minst 18 me-
ter och omges av en hindersfri remsa pa minst 1,5 meter. Vandyta for backvandning, i
form av trevéagskorsning, ska vara minst 15 meter djup. Om det inte gar att skapa en
vandplats enligt korrekt dimensioner s3 maste genomfart fortsatta att vara méjlig. Ett
generellt medskick &r att, i de fall befintliga véagar foreslas géras om, fundera dver hur
det kommer paverka befintlig avfallshamtning fran omkringliggande hus. Det behover
fortsatt ga att angdra alla fastigheter och finnas sakra platser att stanna pa for sopbilar.

VA

Allménna VA-ledningar

Programomradet ar val forsorjt med allmant VA-ledningsnat. Foreslagna nybyggnads-

omradet ligger intill eller pa kort avstand fran narmaste stamledningar. Darfor kommer
fa VA-utbyggnader och ledningsflyttar inom programomradet att behdvas for att kunna
genomfora programforslaget. Exakt vilka utbyggnader och flyttar av allmanna VA-led-
ningar som behovs far bestammas i respektive detaljplan.

Kapaciteten pa befintligt ledningsnat for spillvatten bedoms vara god.

Kapaciteten pa befintligt ledningsnét for dricksvatten bedéms vara god, men kapaciteten
ar inte utredd for sprinklervattenuttag eller ett 6kat brandvattenuttag for byggnader
hogre an 40 meter. Byggnader 40 meter eller hdgre har ett storre brandskyddskrav och
det maste samradas med raddningstjansten. Placering av en ny simhall ska valjas i sam-
rad med Kretslopp och vatten eftersom det &r en verksamhet som behover stor vatten-
servis och da kravs kapacitet pa det intilliggande dricksvattenledningsnétet.

Kapaciteten pa befintligt ledningsnét for dagvatten bedéms vara otillracklig och maste
okas om utbyggnad enligt plan ska ske. Kapacitetsbristen for dagvatten beror pa att ett
antal ledningar gar ihop langs strackan Torslandakrysset-Pilotvéagen vilket skapar upp-
damningar fran Pilotvagen, via Torslandakrysset och 400 meter norrut pa Kongahélla-
végen. For att kunna ansluta mer bebyggelse maste den begransande strackan atgardas,
vilket ar nodvandigt for att kunna genomféra programforslaget.

Dagvattenhantering
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Dagvatten fran programomradet avrinner till Torslandaviken och slutligen Rivo fjord,
vilket innebar att det ar Miljoforvaltningens riktlinjer for dagvatten som géaller. Det
medfor att dagvatten fran alla typer av ytor kommer behéva genomga nagon form av re-
ning. Rivo fjord ar klassade enligt Miljokvalitetsnormer och det &r viktigt att dagvatt-
nets belastning fran omradet inte 6kar eftersom havsomraden klassas som en mycket
kanslig recipient enligt Miljoforvaltningen.

Skyfallshantering

Det allménna ledningsnatet dimensioneras for att hantera normalstora regn. Skyfall &r
kraftigare regn som inte det allménna dagvattenledningsnétet ar dimensionerat har kapa-
citet for, vilket resulterar att skyfallsregn orsakar éversvamning pa markytan. Goteborg
stad héller pa att ta fram ett tematiskt tillagg till Oversiktsplanen for Klimatanpassning
som ska beskriva hur Goteborg ska goras robust mot dagens och framtidens 6versvam-
ningar. Det innefattar att ny bebyggelse inte ska skadas vid skyfall samt att det inte ska
sta mer an 0,2 m vatten for att en véag ska raknas som framkomlig. Bade Torslandavéagen
och Kongahallavagen &r prioriterade vagar for Raddningstjansten, vilket innebér att
dessa vagar maste vara farbara aven under ett skyfall.

| figur 1 (hamtad fran dagvattenutredningen) ser man att hela Kongahéallavéagen, omra-
det runt Torslandakrysset och Amhult skulle drabbas av éversvamning vid ett skyfall.
Pa sina hall skulle djupet bli mer &n en meter. Langs Kongahallavagen finns 6ppna
grasytor och diken som &r lampliga att skapa fordréjningsytor pa for att magasinera vat-
ten uppstréms Torslandakrysset. Aven vid Torslandakrysset finns en del 6ppna ytor och
gronomradet som kan utformas till skyfallsytor. Vid ombyggnationen av Kongahallava-
gen och Torslandakrysset kommer darfor skyfallshantering bli en viktig del av arbetet.
Ny bebyggelse ska utformas sa att de inte forsvarar skyfallshantering eller riskerar att
oversvammas. Oversvamningar har tidigare dokumenterats i omrédet strax norr om
Torslandakrysset.

Den foreslagna tvérlanken i véstra delen av programomradet ligger i en dalgang som
oversvammas kraftigt vid ett skyfall. Kretslopp och vatten foérordar att vagen laggs i en
annan strackning eller att den utformas sa att inte nedstroms liggande omraden 6ver-
svammas mer pa grund av vagen.

Ekonomi

Inga kostnader for programmet har kunnat beraknats eftersom det inte finns tillracklig
information om den foreslagna bebyggelsens utformning. Men for att kunna avleda mer
dagvatten nar mer yta hardgors i programomradet kommer det kravas investeringar i att
forbattra kapaciteten i det allméanna dagvattennatet samt att staden kommer fa kostnader
for att skyfallssakra de delar av planomradet som riskerar att Gversvammas vid skyfall.

Kommentar:

Ett fortydligande infogas i programmet rorande Torslandavikens och Rivé fjords miljo-
status enligt MKN vatten samt férvantad paverkan pa recipient i férhallande till den
markanvandning som foreslas i programmet. (se bemotande till Lansstyrelsen)

Avseende dagvattenhantering i omradet sa ar programmet utformat pa en 6versiktlig
niva och foreslar markanvandningar men redogor inte for en struktur eller lamplig ga-
tusektion langs med vagen. Fragorna behover studeras vidare i kommande detaljplaner.
Dagvatten- och skyfallshantering behover da inga som en viktig parameter vid utform-
ning och placering.

Efter att en diskussion forts med Kretslopp och vatten bedéms det som troligt att hante-
ring av dagvatten behover ske etappvis langs med Kongahallavagen och inga som en
del i vagens utformning da inga lampliga storre ytor for hantering identifierats.
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Utpekade ytor ska samordnas med ny bebyggelse varfor ett forsta bebyggelseunderlag
och forslag pa vagutformning behdver tas fram for att kunna konstatera hur en lamplig
dagvattenhantering kan jamkas med ny bebyggelse och infrastruktur.

Kretslopp och vatten bor tillfragas redan i samband med planbeskedet. Kan fragorna
lyftas tidigt bedomer stadsbyggnadskontoret att storre mojlighet finns att hanteringen
kan l6sas effektivt genom bl.a. multifunktionella ytor.

Staden arbetar med att ta fram strukturplaner som ska ge vagledning om vilka principer
och atgarder som bor vidtas inom ett avrinningsomrade for att na uppsatta anpass-
ningsmal for Goteborg, angivna i TOP:en. Strukturplanerna har fokus pa att skydda
viktiga samhallsfunktioner i form av samhallsviktiga anlaggningar, kommunikationer
och sjukvardsinrattningar men syftar ocksa till att ge vagledning for hur stadsplane-
ringen kan ske med hansyn till framtida klimatforandringar med avseende pa 6versvam-
ningsrisker. Ingen strukturplan finns i nulaget for Torslanda men omradet ar inkluderat
i ett pagdende arbete som planeras vara klar till sommaren 2019.

Véagkopplingen mellan Skyttepaviljongens gata och Gamla Hjuviksvagen har en funkt-
ion som ar viktig for den kommande kollektivtrafikforsorjningen i och i anslutning till
programomradet. Laget ar dock inte narmare studerat och ar darmed att se som princi-
piell i nulaget. Huruvida atgarder gors for att hoja upp vagen eller justera dess lage far
studeras i kommande planarbete.

Handlingen kompletteras med att “vatten ansamlas i dalgdangen vister om Torslanda IP
(lagpunkt) och darfor bér den nya forslagna vagstrackningens lage mellan Gamla
Hjuviksvdgen och Skyttepaviljongens gata studeras vidare i kommande detaljplaner.’
Vidare att ”Kongahdillaviigen dr ett skyfallsstrak och att mark behover reserveras for
att kunna magasinera skyfallsvatten 1angs vagen och runt Torslandakrysset vilket beho-
ver studeras i kommande detaljplaner.”

’

Avseende synpunkten pa utpekande av atervinningsstationer sa innehaller programkar-
tan mycket information varfor vissa avvagningar/begransningar gjorts vilken informat-
ion som ska finnas med pa den for att den ska kunna vara lasbar och tydlig. Befintliga
atervinningsstationers lage ska i forsta hand tas hansyn till. Skulle det i detaljplaneske-
det uppsta behov av att flytta nagon av stationerna sa ska detta utredas i samrad med
kretslopp- och vatten.

Utdver detta har redaktionella synpunkter pa programhandlingen som framforts juste-
rats. Ovriga synpunkter aterfinns att lasa i kretslopp- och vattens yttrande.

5. Kulturndmnden

Anser att programomradet beskrivs med ett brett spektrum av aspekter och ger en god
bild av forutsattningarna for utveckling av omradet.

Kulturférvaltningen menar att programmet pa ett fortjanstfullt satt tagit till sig kultur-
miljounderlaget och tar hansyn till omradets kulturmiljo och dess kvaliteter. Fortatning
foreslas i huvudsak pa platser dar konflikten med kulturmiljokvaliteterna ar liten. |
dessa delomraden maste dock sarskild varsamhet gentemot befintliga varden tas.

Flygledartornet utgor en vardefull byggnad som kraver sérskild hédnsyn och fortatning i
dess nérhet bor ytterligare studeras.

Véagmiljon i sydostra delen har ett hogt varde som inte bér komma i konflikt med fore-
slagen dagvattenhantering.

| programomradet finns fortfarande lagskyddade fornlamningar samt omraden dar det
kan komma att erfordras arkeologiska utredningar vid en eventuell exploatering. Det &r
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Lansstyrelsen som ger tillstand till ingrepp i fornlamning samt bedémer utredningsbeho-
vet.

Kulturforvaltningen vill avstyrka fortatning av Prastgardsmiljon. Omradet vid Prastgar-
den bor inte ytterligare bebyggas da den historiska berattelsen riskerar att bli otydlig och
det miljéskapande vardet riskerar att ga forlorat. Kyrkomiljon bestar av kyrka, klocksta-
pel, begravningsplats och férsamlingshem samt prastgardar. Kyrkomiljén angransar till
fornlamningsomradet Torslanda 94. Boplatsen har ett hogt pedagogiskt varde genom sitt
lattforstaeliga och tillgangliga lage. Dessa bildar tillsammans ett storre sammanhang-
ande omrade.

Kulturforvaltningen tillstyrker programférslaget med undantag for fértatning av omra-
det vid Préstgarden.

Kommentar:

Prastgarden och den fastighet som den ligger pa ar sald av kyrkan och &gs i dagslaget
av HSB som onskar att fortata delar av fastigheten. ldag anvands prastgarden som bo-
stader for ensakommande ungdomar med ett tillfalligt bygglov fram till 2020. HSB har
ansokt om planbesked for omradet och en fortatning bor utredas i planbeskedet om eller
hur det &r mojligt att astadkomma ett tillagg som forhaller sig till befintlig bebyggelse
dar det historiska sammanhanget fortsatt kan vara utlasbar.

En viss komplettering med bebyggelse vid Prastgarden bedéms mojliggora ett beva-
rande och omh&andertagande av densamma.

6. Lokalndmnden
Lokalforvaltningen har foljande synpunkter pa rubricerade forslag till program;

Det ar av vikt att behovet av samhallsservice tillgodoses for att en komplett stad ska
skapas. Viktigt ar att bade befintligt behov och nytillkommande befolkning ligger till
grund for planerad utbyggnad av BmSS, aldreboenden och utbildningslokaler. Om sa
inte sker skapas ett framtida problem for invanarna i stadsdelen samt behovet av parke-
ring och dven fordonstransporter 6kar om avstandet till samhéllsservicen ar langre &n
nddvéndigt. Angoring ska aven for BmSS och dldreboenden vara anpassat for den trafik
denna service erfordrar. Forskola och skola ska planeras med uteyta enligt behovet som
Boverket och Goteborgs Ramprogram anger som krav pa aktiviteter och yta per barn.

Kommentar:
Noteras.

7. Milj6- och klimatndmnden
Miljoforvaltningens har féljande synpunkter;

e Storande verksamheter: Det &r oklart hur fortatning med bostéder i befintliga in-
dustri- och verksamhetsomraden ska ga till i kombination med att befintliga
verksamheter far forutséttningar att vaxa. Stadsbyggnadskontoret behover besk-
riva vilken typ av miljofarlig verksamhet som finns och vilken miljopaverkan de
har. Det finns en risk for att befintliga miljéfarliga verksamheter innebér stor-
ningar/olagenhet for boende som tillkommer i omradena. For att sakerstalla en
acceptabel boendemiljo kan miljoférvaltningen behova stélla strangare krav pa
verksamhetsuttvare, vilket kan paverka deras majlighet att finnas kvar.
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e Markmiljo: Det ar oklart hur fortatning med bostader i befintliga industri- och
verksamhetsomraden ska ga till och hur man ska hantera fororenade omraden.
Vi ser svarigheter med foreslaget, da det skulle innebéra en blandning av kénslig
markanvandning (bostéder, forskolor m.m.) och mindre kanslig markanvéndning
(t ex industrimark), vilket innebér olika krav pa skyddsniva.

o Naturmiljo: Gron infrastruktur &r ett begrepp som anvands for synliggora vikten
av att fungerande ekosystem ska hanga ihop i landskapet, sa att djur och vaxter
kan forflytta sig och sprida sig. | programskedet bor dessa samband i landskapet
belysas och man behdver beskriva var barriarerna finns nagonstans. Programfor-
slaget berdr i huvudsak kulturella ekosystemtjanster och behdver aven beskriva
hur biologisk mangfald och andra ekosystemtjanster ska véarnas. Det behdver
framga hur hansyn ska tas till naturomradenas kanslighet for exploatering, enligt
slutsatserna i naturvérdesinventeringen. | huvudsak sker tillkommande bebyg-
gelse pa redan ianspraktagen mark och omradena dar naturvarden star i motsatt-
ning till tankt exploatering ar darfor sma.

o Luftkvalitet: Forutsattningarna for att klara miljokvalitetsnormerna for luft langs
Kongahallavagen bor utredas, for att sakerstalla att utveckling av bebyggelsen
ldngs végen inte skapar ett mer slutet gaturum.

e Ljudmiljo: Programmet bor styra mot att ljudmiljon beaktas och hanteras i andra
processer dn enbart i detaljplaner, exempelvis i samband med atgarder pa infra-
strukturen. Programmet behover belysa vilka begransningar buller fran for-
donstrafik i kombination med pagaende verksamheter (industribuller) kan ha for
planerad bebyggelse i omradet. Ljudmiljon i allmanna rum och rekreationsmil-
joer bor ocksa beaktas i programmet. Dagvatten: Miljoforvaltningen saknar i
programmet ett miljoperspektiv pa dagvattenhanteringen. Det bor redan i pro-
gramhandlingarna géras en beddmning av hur den féreslagna utvecklingen kan
bidra till att miljokvalitetsnormen for vatten foljs.

Forvaltningens synpunkter
Storande verksamheter

Ett av programmets syften ar att skapa storre flexibilitet kring framtida markanvéandning
inom programomradet. Forslaget innebér en breddad anvéandning av att befintliga indu-
stri- och verksamhetsomraden vid Torslandakrysset och Amhult. Enligt programmet be-
doéms omradena pa sikt kunna omvandlas till blandstad dar dven skolor/forskolor kan
tillkomma. Samtidigt beskrivs att befintliga verksamheter ska fortsatt ha mojlighet att
véxa och utvecklas.

Miljéforvaltningen anser att genomférbarheten av denna del av programforslaget ar
oklar. Det framgar inte hur stadshyggnadskontoret gjort sin bedémning kring lamplig-
heten av fortatningen med bostader i aktuella delomraden och hur det ska kunna kombi-
neras med att befintliga verksamheter far forutséattningar att vaxa. Stadsbyggnadskon-
toret behover beskriva vilken typ av miljofarlig verksamhet som finns, om de ar regle-
rade i tillstdnd, samt vilken miljopaverkan de har. Detta behdvs for att bedoma vilka
konsekvenser bostéder kan ge for befintliga verksamheter och vilka konsekvenser verk-
samheterna kan ge boenden.

Miljoforvaltningens beddmning &r att det finns en risk for att befintliga miljofarliga
verksamheter skulle kunna innebéra storningar/olagenhet for boende som tillkommer i
omradena. Det kan exempelvis handla om buller, utslépp till luft, luktstorningar, an-
vandning av kemikalier, ljusstérningar samt transporter. FOr att sakerstalla en acceptabel
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boendemiljo kan miljoférvaltningen som tillsynsmyndighet behdva stélla krav pa verk-
samhetsutovare att atgarda stérningar, strangare krav an vad som kravs inom ett omrade
med endast verksamheter. Detta kan paverka verksamheternas majlighet att finnas kvar.

For att en god boendemiljo ska skapas krévs dven utrymme for sakra utemiljoer i
narmiljon. Det &r inom de befintliga industri- och verksamhetsomradena som den storsta
mangden bostader foreslas. Som mest bedoms 400 — 600 bostader kunna tillkomma i in-
dustriomradet sydvast om Kongahéllavagen (omrade nr 4) och inom fordjupningsomra-
det Torslandakrysset (se Figur 3). Miljoforvaltningen har svart att se hur sa manga bo-
stader, med utrymme for utevistelse, ska fa plats samtidigt som befintliga verksamheter
finns kvar.

I nuvarande form anser miljoéforvaltningen att programforslaget innebér en stor oséker-
het for foretagare och deras mojlighet att pa sikt fortsatt finnas kvar.

Markmiljo

I likhet med vara synpunkter kopplade till stérande verksamhet (se ovan) anser miljofor-
valtningen att det ar oklart hur fortatning med bostader i befintliga industri- och verk-
samhetsomraden ska ga till och hur man ska hantera férorenade omraden.

| de markomraden som idag anvénds for industri- och verksamhetsandamal forekommer
troligtvis fororeningar i omgivningen. Utifran ett miljo- och halsoskyddsperspektiv ser
miljoforvaltningen svarigheter med forslaget, da det skulle innebara en blandning av
kanslig markanvandning (bostader, forskolor m.m.) och mindre kénslig markanvand-
ning (t ex industrimark), vilket innebar olika krav pa skyddsniva.

For att sakra langsiktighet och hallbarhet i hantering av férorenade omraden anger Na-
turvardsverket att en indelning med skilda krav (olika matbara atgardsmal) i ett omrade
bor undvikas sa langt det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Naturvardsverket
motiverar detta:

"Riskerna med kvarlimnade fororeningar kan vara svara att bedoma i ett langtidsper-
spektiv. Anvandning av marken i ett delomrade kan andras, forutsattningarna for sprid-
ning till exempel via grundvatten och genom damning kan forandras, fororeningar kan
flyttas om vid gravarbeten. | praktiken &ar det svart att hantera olika restriktioner for
mindre volymer eller ytor. Kraven pa bevarande av information om kvarlamnade for-
oreningar blir hoga, for att undvika en felaktig hantering i framtiden.” (Riktvérden for
fororenad mark, Rapport 5976, 2009)

Naturmiljo

Gron infrastruktur &r ett begrepp som anvénds for att sakerstélla att det skapas funge-
rande ekosystem som hanger ihop i landskapet som darmed skapar férutsattningar for
att djur och vaxter kan forflytta sig och sprida sig. | programskedet behdver dessa sam-
band i landskapet belysas och man behdver beskriva var barriarerna finns.

Miljoforvaltningen anser att programmet &r otydlig i sin formulering av programférsla-
gets konsekvenser for naturmiljo. Det &r positivt om naturomraden sékras genom att de
planldggs som NATUR, men det innebdr inte att naturvardena starks, vilket anges i
planbeskrivningen. FOr att naturvarden ska stérkas kravs tid for fri utveckling eller skot-
selatgarder, beroende pa vilka varden som finns och som ska gynnas.

Programforslaget beror i huvudsak kulturella ekosystemtjanster. Exempelvis beror prin-
ciperna for natur” i omradesfordjupningar framst utveckling av rekreativa vérden,
sasom lek och aktiviteter for unga. Vi anser att programmet dven behdver belysa och
beskriva hur biologisk mangfald och andra ekosystemtjanster ska bevaras eller starkas.
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Principer eller inriktningar for ’natur” bor omfatta dven utpekade naturvirden, biologisk
mangfald och andra ekosystemtjanster. Detta ar sarskilt viktigt dar tillkommande bebyg-
gelse foreslas i anslutning till vardefulla naturmiljoer. Det behover framga hur hansyn
ska tas till naturomradenas kanslighet for exploatering, enligt slutsatserna i naturvar-
desinventeringen.

I naturvardesinventeringen pekas adellévskogen norr om Torslanda torg ut som ett om-
rade med hogt naturvarde och i motiveringen till klassningen namns att omradet ar
gynnsamt for bland annat fladdermaoss. For detta omrade anges i programkartan bland
annat “battre belysning”. Fladdermoss paverkas negativt av belysning, vilket &r ett ex-
empel pa en sannolik konflikt mellan intressen. Vid utveckling av naturomraden for re-
kreationssyfte ar det viktigt att beakta hur naturvardena ska varnas.

| naturvardesinventeringen pekas nio delomraden ut som lampliga hacknings- och fodo-
soksomraden for mindre hackspett. Ett utpekat omrade ligger inom naturomradet soder
om Rodgardsvégen. Vi anser att detta omrade bor pekas ut i programkartan, sdsom
andra vérdefulla naturmiljéer pekats ut.

Luftkvalitet

Programmet foreslar utveckling av bebyggelse langs bada sidor av Kongahéallavéagen
nordvast om Torslandakrysset. | mer slutna gaturum férsdémras ventilationen och hal-
terna av luftfororeningar 6kar. Kongahallavagen har en hdg trafikbelastning och miljo-
forvaltningen anser att man redan i programskedet bor utreda vilka méjligheter det finns
att bygga i gaturummet (hur ndra vagen och hur héga hus) utan att miljokvalitetsnor-
merna for luft riskerar att Overskridas.

Ljudmiljo

En avgorande del av programmets inriktning for utvecklingen langs Kongahéllavégen &r
att atgarder ska utforas for att forbattra trafik- och mobilitetsaspekter (enligt trafikkon-
torets atgardsvalstudie). Det ar dven langs med Kongahéllavagen som en stor del av be-

byggelseutvecklingen ska ske, genom en tankt omvandling till blandstad genom fortét-
ning med bland annat bostader.

Trafikbuller

Vid utvecklingen av miljon langs Kongahéllavédgen behtver man beakta ljudsituationen
och behov och mojligheter att atgarda buller. Miljoforvaltningen anser att detta bor lyf-
tas i omradesfordjupningen i programmet for att pa sa vis styra mot att ljudmiljon beak-
tas och hanteras i tidigare (fler) processer an enbart i detaljplaner. | samband med atgér-
der pa infrastrukturen bér man éven beakta hur anpassningar och atgarder kan goras for
att aven forbattra ljudsituationen pa ett effektivt satt langs Kongahallavéagen.

Ljudmiljon ar en faktor som paverkar platsers funktion som rekreationsomraden och
motesplatser. Vi anser att programmet darfor &ven behdver beakta ljudmiljon i det all-
manna rummet. Exempelvis skulle programmet kunna ange en vision om ¢énskad ljud-
kvalitet och frihet fran buller for olika omraden inom programomradet.

Industribuller

Eftersom inriktningen i programmet ar att befintliga industri- och verksamhetsomraden
ska kompletteras med bostader bor man i programskedet belysa vilka begrénsningar
buller fran trafiken i kombination med pagaende verksamheter kan ha for planerad

bebyggelse i omradet. Ett omrade som exponeras for bade trafikbuller och verksamhets-
buller kan vara mer komplex och begrénsande att planera for bostader.
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Dagvatten

Miljoforvaltningen saknar i programmet ett miljoperspektiv pa dagvattenhanteringen.
Recipient for dagvatten inom programomrade ar Torsviken som aven &r ett Natura
2000-omrade. Slutlig recipient ar dock havsomradet Rivo fjord som omfattas av miljo-
kvalitetsnormerna (MKN) for vatten och har av staden klassats som en mycket kanslig
recipient. Vattenforekomsters status far som utgangspunkt aldrig forsamras. Vi anser att
det bor framga att fordréjning och rening av dagvatten kravs inom programomradet. |
den man det finns kunskap om specifika behov av atgarder for att minska férorenings-
belastningen i dagvattnet fran programomradets delomraden, bor detta ocksa beskrivas.

I programhandlingarna anser vi att man bor gora en bedémning av hur den foreslagna
utvecklingen kan bidra till att folja miljokvalitetsnormen for vatten, i enlighet med at-
gard 6 riktad till kommunerna i vattenmyndigheternas atgardsprogram fér 2016-2021
(Vattenmyndigheterna, 2016).

Mobilitet och parkering

Det pagar parallella processer och utredningar kring trafiksituationen och mobilitetsat-
garder. Dessa underlag ar viktiga utgangspunkter och forutsattningar for programmets
genomfdrande.

Miljomal
Vi saknar en analys och beskrivning av hur programforslaget bidrar till eller paverkar
mojligheterna att uppna stadens lokala miljokvalitetsmal.

Kommentar:

Som bemotande till Linsstyrelsen under rubriken “Storande och farliga verksamheter”
aterfinns ett resonemang kring hur fortatning med bostader forhaller sig till befintliga
verksamhetsomraden. Detta har aven fortydligats i programhandlingen.

Enligt den 6versiktliga kartering som finns fér markmiljon i omradet samt vetskapen om
att stora delar av omradet tidigare anvants som industrimark behéver markmiljon i ett
tidigt skede studeras. I vilken omfattning planbesked kommer att sékas och darmed om-
fattningen av andrad markanvandning med behov av markmiljoundersoékningar ar i nu-
laget oklart. Att utreda alla ytor inom programomradet som mojliggors for bostader be-
domes i hog grad innebéra att bade tid och kostnader laggs ner for omraden dar det i
nulaget rader osakerhet kring om en &andrad markanvandning/exploatering kommer att
ske.

Dock bor lampligheten samt en rimlig genomférandeekonomi studerats innan besked
om ett planbesked ges varfor fragor rérande markmiljo och andra atgarder for att sa-
kerstélla ovanstaende behover inga som underlag i planbeskedsansokan alternativt vill-
koras.

Den tankta vagkoppling mellan Skyttepaviljongens gata och Gamla Hjuviksvagen har
en viktig funktion for att underlatta for den kommande kollektivtrafikforsérjningen. La-
get ar dock inte narmare studerat och ar darmed att se som principiell i nulaget.

Norr om Torslanda torg bor man sa langt som majligt undvika att paverka utpekade na-
turvarden.

Avseende luftkvaliteten langs Kongahallavagen sa bor gaturummet, om végen omvand-
las till mer av en stadsgata, bli mer sluten. Vagsektionen kommer dock éven fortsatt-
ningsvis vara relativt bred om funktioner for buss, dagvattenhantering m.m. ska kunna
rymmas har. Luftmiljosituationen idag sett utifran den Gversiktliga karteringen ar battre
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an langs med manga andra véagar och strak i kommunen. Samtidigt medfor de trafikat-

garder som pa sikt syftar till att minska resandet med bil samt en dverflyttning av trafik
till kommande tvarférbindelse att trafiken beddmts minska langs med vagen. Program-
mets dversiktliga niva innebér att forutsattningar saknas for att bedoma fragan i detta

skede och behdver istallet lyftas i kommande detaljplaner.

Buller fran trafik och verksamheter far studeras och vid behov hanteras i kommande de-
taljplaner vilka &ven kommer att innefatta forandringar i infrastrukturen.

Ett fortydligande infogas i programmet rérande Torslandavikens och Rivo fjords miljo-
status enligt MKN vatten samt forvantad paverkan pa recipient i férhallande till den
markanvandning som foreslas i programmet. (se bemotande till Lansstyrelsen)

Naturvarden starks utifran ett resonemang att de i en framtid annars (dvs. utan ett fore-
gaende programarbete) skulle riskera att exploateras. Eventuell skétsel/utveckling av
omradena behover studeras vidare i detaljplaner etc. varfor den dvergripande invente-
ringen och foreslagna atgarder bor ses som ett forsta steg for ett sddant arbete.

Programhandlingen kompletteras med fortydligande rérande de héga naturvardena i
omradet norr om Torslanda torg och att hansyn ska tas till dessa vid exploatering. Ge-
nerellt ska hansyn tas till naturvarden om bebyggelse uppfors i anslutning till dessa.
Programmets huvudsakliga inriktning ar att detta i sa liten utstrackning som mojligt ska
ske genom att lokalisera foreslagen exploatering pa redan ianspraktagen mark.

Programmet har med utgangspunkt av genomférd naturinventering reglerat vardefulla
omraden till park/natur i programmet. Att sammanfattande beskriva naturvérdena med
mojlighet att fordjupa sig i bilagd naturvardesinventeringen bedéms vara en rimlig de-
taljeringsgrad i programhandlingen.

Programmet kompletteras med att ett naturomrade sdder om Rodgardsvagen pekas ut
bade for sina naturvéarden och rekreativa varden.

Programhandlingen kompletteras med beskrivning av hur programmet forhaller sig till
de lokala miljomalen.

8. Goteborgs parkeringsbolag

Styrelsen for Goteborgs Stads Parkering beslutar att tillstyrka forslaget till program for
Torslanda, med beaktande av de synpunkter som redovisas under évervaganden.

Parkeringsbolaget har inga parkeringsplatser inom programomradet men vill utifran sitt
uppdrag och erfarenhet bidra med nedanstaende synpunkter.

Parkeringars lokalisering och innehall &r viktiga styrmedel for att astadkomma hallbar
mobilitet och darmed en hallbar stadsutveckling. Parkeringsbolagets 6vergripande syn-
punkt ar darfor att fragan om parkering ar av strategisk betydelse, varfor den bor fortyd-
ligas och &gnas mer uppmérksamhet dven i programskedet.

En strategi for placering och planering av parkeringsanldggningar kan stédja program-
mets syfte som t ex att verka for en mer blandad stadsdel och bibehalla handel och ser-
vice. En strategi for parkering och mobilitet kan ocksa bidra till att forbattra forutsatt-
ningarna for pendling mellan Torslanda och centrala Goteborg och till en hdgre andel
hallbart resande.

En strategi skulle mot bakgrund av ovan kunna beskriva:
o hur pendelparkering kan samverka med kollektivtrafik och skapa forutsattningar
for hogre andel hallbart resande for arbetspendling till och fran Torslanda
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e ett forhallningssatt for hur god mobilitet kan uppratthallas nar mark som idag an-
vands for parkering tas i ansprak for tillkommande bebyggelse

e hur parkeringslosningar for de olika fordjupningsomradena kan bidra till énskad
utveckling och hur dessa kan samverka sa att en bra systemlésning for god mo-
bilitet for programomradet och Torslanda som helhet kan astadkommas

e att varje utbyggnadsetapp planeras fér god mobilitet, dar parkering bor planeras
for att samverka med kollektivtrafik, gang och cykel

e att parkeringsanléggningar generellt bor forldggas i anslutning till kollektivtra-
fikpunkter eftersom det framjar hallbart resande

Parkeringars geografiska placering &ar generellt av stor vikt &ven eftersom lokali-
seringen:

e avgor forutsattningarna for samnyttjande av parkeringsplatser

o paverkar mgjligheten att samla spridda parkeringsytor och darmed frigéra mark
till annat &ndamal &n parkering

e paverkar intresset for att fortsatta resan med kollektivtrafik

e styr avstandet mellan parkeringsplatser och andra fardséatt an bil

e paverkar potentialen for fordonspooler

e avgor potentialen for att integrera andra funktioner &n parkering i anlaggningen

Det finns, enligt parkeringsbolaget, en risk att &ndamalsenliga och énskade systemeffek-
ter inte uppnas om fragan om parkering hanteras i planeringen for varje delomrade, som
foreslas i programhandlingen. Istéllet &r det, enligt bolagets uppfattning, viktigt att detta
sker for programomradet som helhet. Parkeringsholaget foreslar darfor att program-
handlingen utdkas med ett avsnitt, med utgangspunkt enligt ovan, som beskriver princi-
per och strategier for hur parkering, kollektivtrafik och mobilitetstjanster bor planeras
och samverka for att skapa goda forutsattningar for hallbart resande.

Kommentar:

Programmet har huvudsakligen inriktat sig pa att utreda redan ianspraktagen mark
lamplig att bredda med anvandningar som mojliggdr blandstad, dvs. bostéder, service,
forskola m.m.

Pendelparkeringar beddms i férsta hand kunna lokaliseras till ytor dar en mer kanslig
markanvandning inte ar lamplig men fortsatt i ett I1age som &r attraktivt for resande.
Storre 6ppna parkeringsytor i foreslagen tatare blandstad riskerar skapa en stadsmiljo
som upplevs oaktiverad och i sdmsta fall otrygg. Darfor bor denna typ av ytor kanske
framst utredas att ligga soder om programomradet/Torslandakrysset. Finns fortsatt ett
behov att parkeringsplatser i lage som kraver att de ligger inom framtida bostadsomra-
den bor kanske ett parkeringshus utredas. Stadsbyggnadskontoret instammer i att en
samordning har kravs, forslagsvis mellan parkeringsbolaget, trafikkontoret och vasttra-
fik och stadsdelsndmnden vastra Hisingen.

Da samradsyttrande blir en del av programhandlingen bedéms ovannamnda synpunkter
rérande strategi vid utbyggnad och samnyttjande av parkeringsplatser tillgangliggjorda
i denna handling for fortsatt planering av omradet.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogdrelse 17(65)



9. Park- och naturnamnden

Forvaltningen ser positivt pa att kompletterande bebyggelse foreslas pa redan iansprak-
tagna ytor sa som parkering och bebyggda fastigheter. Med fler boende i omradet kom-
mer besokstrycket att 6ka pa saval parker som lekplatser. Redan idag ar det brist pa
parkkvaliteter och lekplatser i omradet. Detta behdver fortydligas. En utveckling av
park och lekplatser foreslas i programmet, men det behGver synas i programkartan var
och hur detta ska genomforas. Det ar viktigt att denna fraga foljer med in i arbetet med
nya detaljplaner inom programomradet.

Ekonomiska konsekvenser

| programmet utrycks behov av att befintliga rekreationsomraden rustas upp och utokas
vilket skulle innebdra kostnader for park- och naturndmnden. | kommande detaljplane-
arbeten behdver kostnader och fragan om finansiering av olika atgarder utredas vidare.

Barnperspektivet

Fler forskolor foreslas i planomradet vilket ar positivt ur ett barnperspektiv. Med fler
barn i omradet kommer besokstrycket pa lekplatser att 6ka vilket staller krav pa utveckl-
ing av befintliga lekplatser. Lampliga lekplatser att utveckla behdver utredas vidare i
programarbetet.

Kongahéllavagen ska utvecklas med fler och tryggare 6vergangar vilket kan bidra till att
minska végens barridreffekt. Detta kan gora det lattare for barn och familjer att ta sig
Over vagen.

Jamstalldhetsperspektivet

En utveckling av idrottsomradet bedoms bidra till att fler manniskor kan vara engage-
rade och delaktiga i lokala aktiviteter i sitt naromrade.

Genom att utveckla kopplingen mellan Amhult centrum och Torslanda torg forbattras
mojligheterna att ta sig tryggt mellan dessa malpunkter pa fler sétt &n med bil. Detta bi-
drar till att 6ka jamstalldheten i omradet.

Mangfaldsperspektivet

| programmet foreslas blandstad med olika boendeformer vilket ger forutsattningar for
mangfald inom omradet.

En utveckling av idrottsomradet bedéms bidra till att fler kan vara engagerade och del-
aktiga i lokala aktiviteter i sitt naromrade.

Genom att forbattra kopplingarna mellan Torslanda torg, Torslandakrysset och Amhult
centrum skapas Okar forutsattningarna for manniskor fran de olika omradena att moétas.

Miljoperspektivet

En okad exploatering skapar ett stérre underlag for kollektivtrafik samtidigt som for-
battringar gors for busstrafiken i omradet. Tillsammans med forbattrade mojligheter for
att ta sig fram med cykel bidrar detta till 6kade forutsattningar for ett mer hallbart re-
sande.

Omvarldsperspektivet
Inga sérskilda aspekter pa fragan funnits utifran detta perspektiv.

Forvaltningens beddmning

| programmet for Centrala Torslanda foreslas det att kompletteringsbebyggelse i forsta
hand ska placeras pa redan ianspraktagna ytor, som parkeringsplatser, bebyggda
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fastigheter och dvergivna omraden. Darmed undviks exploatering av gronytor, vilket
park- och naturférvaltningen ser som positivt.

Goteborg Stads Gronstrategi ska enligt programmet vara en av utgangspunkterna for ar-
betet, men férvaltningen kan inte se hur programmet bidrar till att na det sociala malet i
Gronstrategin, eller hur riktvardena for parker och naturvéarden kan uppnas.

Inom programomradet &r det idag brist pa parkkvaliteter, vilket bor redovisas i program-
met. Det behover fortydligas i programmet hur saval det befintliga som det framtida be-
hovet av parker och andra allmanna vistelseytor ska tillgodoses.

1. Tillgang pa park

| programomradet ar det brist pa gronytor med parkkvaliteter. Fler boende i omradet
kommer att gora denna parkbrist annu mer pataglig. Enligt Gronstrategins ska plane-
ringen sékerstalla god tillgang till parker och naturomraden. Det behdver pa ett tydligare
vis framga i programkartan var parkkvaliteter ska utvecklas. Kopplingen éver
Kongahallen forbattras pa ett antal platser vilket ar bra, men vagen riskerar att anda
upplevas som en barriar pa manga stallen. Det ar darfor viktigt att det finns tillrackliga
ytor med parkkvaliteter pa bada sidor om Kongahéllavégen.

2. Tillganglighet till natur

Tillgangen pa natur &r god inom programomradet, men det &r ofta otydligt var det finns
stigar och entréer in i naturomradena. Vilket riskerar att géra naturen otillganglig. Fler
boende i omradet kommer att 6ka trycket pa de kénda naturstigar som finns idag. Ge-
nom tydligare entréer och battre kopplingar inom naturomradena kan tillgangligheten
till naturen forbattras och denna resurs nyttjas béattre. Kopplingarna till vardefulla natur-
omraden som ligger intill programomradet, s& som Torslandaviken, behover ses Gver.

3. Lekplatser

Idag finns det tre bostadsnéra lekplatser inom eller i direkt anslutning till programom-
radet. Redan idag efterfragas en storre lekplats av de boende i omradet. Mojligheten att
utveckla nagon av de bostadsnara lekplatserna till en stadsdelslekplats behéver underso-
kas da trycket troligen kommer 6ka pa befintliga lekplatser med fler boende i omradet.
Detta behover pekas ut pa ett tydligare vis i programkartan for att fragan ska kunna tas
om hand i kommande detaljplanearbeten i omradet.

Medskick till den fortsatta processen

En Stadsdelsvis gronplan for Vastra Hisingen &r under framtagande hos park- och natur-
forvaltningen. Det dr en konkretisering av Gronstrategin pa stadsdelsniva dar det under-
sOks var brister och mgjligheter finns for att utveckla gronstrukturen. Park- och natur-
forvaltningen kommer att skicka ett utkast av dokumentet till programmets handlaggare
pa stadsbyggnadskontoret, att anvanda som underlag for fortsatt process med att arbeta
in Goteborg Stads Gronstrategi i programmet.

Kommentar:

Ett forslag for utveckling av parkkvaliteter har tagits fram av park- och naturforvalt-
ningen som fortydligar en 6nskad utveckling av park och lekplatser for att sakerstélla
ett behov som i dagslaget ar en brist i omradet. Forslaget har infogats i programhand-
lingen.
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10. Raddningstjansten
Raddningstjansten har tagit del av rubricerad handling.

Overvaganden

Raddningstjanstens insatstid i programomradet understiger normalt 10 minuter. Dock
finns inget hojdfordon tillgangligt i omradet inom denna tid.

Da hojdfordon inte finns tillgangligt inom 10 minuter kan raddningstjanstens utrustning
inte tillgodoraknas som alternativ utrymningsvag fran vaningsplan hogre an 11 meter
fran markplan. For ytterligare information kring raddningstjanstens insatsformaga han-
visas till Rad & Anvisning nr. 110, tillganglig pa www.rsgbg.se/ra.

Befintligt vagnat beddms ge mojlighet for raddningstjanstens fordon att kunna framfo-
ras samt stéllas upp pa sa vis att avstandet mellan fordons uppstallningsplats och bygg-
naders angreppspunkter inte 6verskrider 50 meter. Vid eventuella forandringar och ut-

byggnader av vagnatet bor hansyn tas till framkomlighet for rdéddningstjanstens fordon.

Raddningstjansten ser positivt pa trafikatgarder som kan forbattra framkomligheten pa
Kongahallavagen.

Omradet har ett befintligt brandpostnat med generellt tillfredsstéllande avstand mellan
brandposter. Brandposternas kapacitet ar for raddningstjansten i skrivande stund okand.
Vid utdkning eller forandring av bebyggelsen, exempelvis planering av hogre byggna-
der, ska hansyn tas till eventuellt 6kat behov av brandvattenférsorjning. Brandpostnéatets
kapacitet bor ses dver sa att avstand och kapacitet 6verensstammer med riktlinjerna i
VAV P83.

Sydost om omradet ligger vag 155 som ar en primar transportled for farligt gods. Radd-
ningstjansten ser positivt pa att hansyn tagits till detta och att programomradet avgran-
sats sd att ytterligare kanslig bebyggelse inte tillkommer narmre dn 150 meter fran
transportleden.

Beddmning

Forutsatt att brandpostnéatets kapacitet sakerstalls uppfylla riktlinjerna i VAV P83 i takt
med forandring av omradets bebyggelse har raddningstjénsten inget att erinra mot fore-
slaget program.

Kommentar:

Handlingen revideras — delar av kanslig bebyggelse ligger i som narmast 125-130 me-
ter fran utpekad farligtgodsled. (vag 155)

11. Stadsdelsnamnden véastra Hisingen

Tillstyrker forslaget. Materialet ar val genomarbetat. Forvaltningen har deltagit i pro-
jektgruppen infor programmet tillsammans med de planerande férvaltningarna. Det ar
positivt att det tas ett gemensamt grepp om stadsutvecklingen i Torslanda. Trafiken i
Torslanda har varit bekymmersam under manga ar. Nar nu trafiknamnden har fattat be-
slut om Alvegardsforbindelsen mellan vag 155 och Kongahéllavagen samt trafikatgar-
der langs Kongahéllavagen finns forutsattningar for att bygga fler bostéder och utveckla
verksamheter, kommunal service, som skolor, forskolor, simhall och ishall i omradet.
Det ar bra att en ny végstrackning forbi Nordlyckeskolan och Torslanda Idrottsplats
finns med i programmet. Vasttrafik &r positiva till att trafikera den. Det underléattar for
resor inom stadsdelen och minskar behovet for foréldrar att skjutsa sina barn med bil till
skola och fritidsaktiviteter i omradet. Bussarna bor dven ga till city eller andra malpunk-
ter pa Hisingen. Det dr viktigt att man inte bara ser att det dr en “buss”, lika mycket
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beror det pa var och hur ofta samt hur snabbt det gar att aka till olika stallen som exem-
pelvis till Volvo.

Det &r bra att det finns forslag pa olika trygghetsskapande atgarder i de olika omradena.
| det fortsatta arbetet &r det viktigt att stadsdelens trygghetssamordnare, Trygg i Vastra
Hisingen, och polisen finns med. Detta for att centrala Torslanda utformas pa ett satt sa
att det blir tryggt att bo, verka och forflytta sig i.

Ett inkluderande och valkomnande samhélle med smastadskvaliteter bor efterstravas i
utformandet av Torslanda, for att starka sammanhallning och minska skillnader i livs-
villkor. De som bor i resursstarka omraden i Goteborg har battre hélsa oavsett om de
sjalva har en hog eller 1ag inkomst. | arbetet med att skapa ett jamlikt Géteborg, och ett
jamlikt Vastra Hisingen, ar det darfor av stor vikt att det nya omradet ar lattillgangligt
for bade Torslandabor och Biskopsgardens befolkning. I syfte att skapa en hallbar och
jamlik livsmiljé kan bostaderna anpassas for att locka manniskor i alla faser i livet men
bor dven locka méanniskor med olika socioekonomiska forutsattningar, for att motverka
boendesegregationen. Det &r aven viktigt att aktiviteter och naturomraden &r lattillgang-
liga vad galler transportvégar och tillgang till samhallsservice i naromradet for att moj-
liggora samspel och méten.

For att underlatta integrationen ar det viktigt med goda kommunikationer till Biskops-
garden. Behov finns att kunna ta sig till Torslanda med kollektivtrafik direkt fran Bis-
kopsgarden, 6vriga Hisingen och centrala Goteborg. Féretagen, butikerna och kommu-
nens verksamheter har idag svart att rekrytera personal som inte bor i Torslanda eller
kor bil pa grund av de langa restiderna. Detsamma géller fran centrala Torslanda. Resti-
den till de manga arbetsplatserna i Arendal (ca 30 000), dar manga torslandabor arbetar
redan idag, ar med kollektivtrafik cirka 50 minuter inklusive flera byten. Det finns an-
ledning att anta att det blir fler nar centrala Torslanda byggs ut. Det ar en stracka pa ca
2,5 km fagelvagen som med bil tar ca 15 minuter. Darfor ar det svart att motivera inva-
narna att aka kollektivt. Det behovs alltsa bra kollektivtrafik och cykelvagar inte bara
till centrala Géteborg utan dven till malpunkter inom Torslanda/ Arendal och évriga Hi-
singen. Det &r viktigt att utrymme ges sa att pendelparkeringar kan byggas ut inom om-
radet.

Programmet namner narhet till rekreationsomraden som viktigt. Idag saknas en saker
overgang fran programomradet till Natura 2000 Torslandaviken. Forvaltningen har i
samarbete med andra kommunala forvaltningar, Géteborgs Hamn och féreningar verk-
samma i omradet tillskapat en popular promenadvéag runt viken med information om fa-
gellivet, kulturhistoriska varden som Torslanda gamla flygplats, industriverksamheten,
ytterhamnen med mera. Forvaltningen onskar att en séker évergang over vag 155 till-
skapas sa att manga kan ta del av omradet.

Det har sedan manga ar funnits starka 6nskemal fran invanarna om fler och storre lek-
platser i omradet. Det har dven framkommit vid de medborgarbudgetar som férvalt-
ningen har arrangerat. Forvaltningen dnskar att detta tas med i de kommande detaljpla-
nerna. Exempelvis skulle en utflyktslekplats kunna tillskapas vid Torslanda idrottsplats
nar kollektivtrafik dit byggs ut.

Kommentar:

Att gora kollektivt resande till ett attraktivt alternativ till forman for bil ar viktigt for att
langsiktigt minska bilresandet och 6ka attraktiviteten i ett omrade. Intentionen i pro-
grammet sammantaget med arbetet som gjorts inom ramen for trafiken i Torslanda bor
ses som ett steg pa vagen i den riktningen.
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Rorande pendelparkeringar se svar till parkeringsbolaget.

En koppling 6ver till Torsviken ligger utanfér programomradet och hanteras darmed
inte i programmet.

Rorande lekplatser sa kompletteras och tydliggors programmet avseende detta utifran
ett forslag fran park- och naturférvaltningen.

12. Trafiknamnden

Trafikkontoret har last samradsversionen for Program fér Centrala Torslanda, ett pro-
gram i vilket trafikkontoret varit aktivt deltagande igenom hela processen. Trafikkon-
toret har parallellt med arbetet gjort ett antal trafikutredningar kopplade till programom-
radet. Dessa faststaller pa ett tydligt satt forutsattningarna betraffande trafik, mobilitet
och infrastruktur for att mojliggora en stadsutveckling i enlighet med programmet. Att
de ar forutsattningar beror till stora delar pa att trafiksystemet sedan lange ar eftersatt i
Torslanda och &r i behov av en ordentlig satsning for att komma ikapp, och mojliggora
en hallbar stadsutveckling i Torslanda och inom programomradet.

Samradshandlingen

Samradshandlingen for Programmet for Centrala Torslanda beskriver pa utmarkt satt
forutsattningarna for stadsutvecklingen for programomradet.

Trafikkontoret menar att det med tydlighet speglar det samarbete som de deltagande ak-
torerna bidragit med under programarbetet.

Flera referenser gors i programhandlingen till Atgardsvalsstudie Trafiken i Torslanda
och Systemlésning for trafiken i Torslanda, inklusive Torslanda tvarférbindelse, samt
till de trafikutredningar som har varit direkt kopplade till programarbetet. Flera av de
viktiga resultat som tagits fram i trafikutredningarna finns ocksa vl beskrivna i pro-
gramhandlingen, likasa viktiga mal fran trafikstrategin.

Beslut i trafiknamnden som rér programarbetet

Saval Atgardsvalsstudie Trafiken i Torslanda som Systemldsning for trafiken i Tors-
landa, inklusive en tvarforbindelse till Torslanda i lage Alvegardsforbindelsen, &r beslu-
tade i trafiknamnden (Beslut pa trafiknamnden i mars 2018, respektive i september
2018). De omfattar totalt investeringar till ett varde mellan 240 mnkr och 400 mnkr kro-
nor, varav Tvarforbindelsen tvarforbindelsen beréknas uppga till mellan 130 mnkr och
160 mnkr.

Tvarforbindelsen kan dock inte genomforas utan ett genomforande av de évriga atgar-
derna, da dessa ar beroende av varandra for att skapa en balans i trafiksystemen och
uppna trafikstrategins effektmal pa omradesniva. Daremot finns i skrivande stund inga
avsatta medel for dessa investeringar, dven om trafiknamnden gett i uppdrag at trafik-
kontoret att planera for ett genomforande av atgarderna. Detta ar viktigt att komma ihag:
finansieringen av atgarderna kvarstar samtidigt som de ar en forutsattning for program-
met!

Atgérder pd olika niva

Atgarderna ar fordelade inom samtliga trafikslagomraden som géngtrafik, cykeltrafik,
kollektivtrafik och biltrafik. De ar framtagna i dialog med saval de planerande aktérerna
som med medborgarna i Torslanda. Atgéarderna &r férdelade inom steg 2 (effektivise-
ringsatgarder), steg 3 (ombyggnadsatgarder) samt steg 4 (nybyggnadsatgarder) i
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enlighet med den sa kallade 4- stegsprincipen. 4-stegsprincipen har till uppgift att se till
att inte en mer omfattande atgard an nodvandigt foreslas for att uppfylla ett specifikt
mal.

Mobilitetsatgarder

Daremot omfattar inte atgardsvalsstudien nagra direkta steg 1-atgarder (beteendepaver-
kande atgarder) som explicit talar om vad som behdver goras for att uppna en nddvan-
dig effekt pa omradet. | programhandlingen beskrivs dessa atgarder som mobilitetsat-
garder, vilket ar bra. Dessa &r mycket viktiga att jobba med i detaljplaneskedet och dar-
efter, for att fa till den nédvandiga omstéallningen av trafiksystemet som en stadsutveckl-
ing inom programmet kraver. Har ligger darfor ett stort ansvar pa varje kommande de-
taljplanearbete att se till att mobilitetsatgarder genomfors tillsammans med de berérda
fastighetsagarna. Detta galler for saval framtagandet av nya verksamheter som bostader.
Det kan ocksa bli nodvandigt med mobilitetsatgarder som riktar sig utanfor de berérda
detaljplaneromradena. Detta far da ses som en del i arbetet med att genomfora de olika
atgarderna i atgardsvalsstudien.

Kollektivtrafikatgarder

Den beslutade Systemldsningen for trafiken i Torslanda medfor stora satsningar pa kol-
lektivtrafiken inom programomradet. Kollektivtrafikkorfalt langs Kongahéallavagen
samt en forandrad trafiklosning vid Torslanda torg ger kollektivtrafiken en mer attrak-
tiv, prioriterad och framtradande roll i trafiksystemet. Nordlyckeskolan och idrottsplat-
sen kommer att kunna tillgangliggoras med kollektivtrafik pa ett helt nytt sitt som kom-
mer uppmuntra till hallbart resande tillsammans med en satsning pa trafiksakra cykelva-
gar i omradet.

Genom att fler kopplingar tillfors i trafiksystemet, inklusive den sa kallade Alvegérds-
forbindelsen, ges helt nya mojligheter till att effektivisera kollektivtrafiken. Restider kan
forkortas och upptagningsomréadena kan breddas mot idag. Alvegardsférbindelsen ska
inte ses som en biltrafikatgard som leder till ett 6kat bilakande i Torslanda. Istéllet ska
den ses som en nodvandig stadsutvecklingsatgard som ger Lillebyomradet den saknade
koppling till det statliga vagnatet som Torslandaomradet saknat. Den &r en forutsattning
for att kunna uppfylla trafikstrategins malsattning i Torslanda, bade nér det galler mal
for resor och mal for stadsrum. Aven om behoven av att aka bil i Torslanda, allt ef-
tersom stadsutvecklingen genomfors, kommer att forandras mot ett mer hallbara re-
sande, kommer det fortsatt finnas ett behov av att ha ett val fungerande biltrafiksystem
for dem som aven fortsattningsvis behéver aka bil. De atgarder som gors inom det hall-
bara resandet, i Torslanda, och pa andra stallen i Goteborg, kommer att bidra till att end-
ast de som har behov av att aka bil kommer att nyttja den. Den satsning som gors pa
samtliga trafikslagsomraden i Torslanda, kommer leda till kollektivtrafiken kan dra
nytta av tvarforbindelsen och utveckla den till att bli mer attraktiv. Tvarforbindelsen
kommer att bidra till de ndédvéandiga forutsattningar som behovs for att utveckla Gote-
borg till den nara storstad som Goéteborgs Stad har som mal att utvecklas till.

Fler strukturstudier 6énskvarda

Trafikkontorets granskning av samradshandlingen visar att verksamhetsomradet mellan
Nordhangsvéagen och Torslandakrysset vaster om Kongahallavagen ytterligare behover
studeras. Det ar framforallt en studie av hur trafik fran lokalgatan véster om verksam-
hetsomradet ska kunna kopplas upp mot Kongahallavagen norréver och vaster ut upp
mot villagatorna. Vi behdver se 6ver om antalet utfarter kan reduceras och om en ge-
mensam utfart & mojlig att fa till med Nordhagsvéagen (vagen upp mot Lokeberget).
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Syftet ar att fa till 6kad tillganglighet i omradet vilket skulle gagna utvecklingen av
verksamheter och bostader for detta omradet som ar en betydande och viktig del av pro-
gramomradet.

Genomforande och uppféljning

Eftersom ett genomfoérande av atgarderna i atgardsvalsstudien ar nodvandig for ett ge-
nomférande av programmet, kravs det att det inom programarbetet tas fram en tydlig
genomforandeplan for hur programmet ska genomforas. Har har fastighetskontoret till-
sammans med trafikkontoret en viktig uppgift kvar att genomféra innan programmet
kan antas. | detta arbete maste utredas hur programmet ska finansieras. Vissa atgarder
bor kommunen sta for, medan andra atgarder bor finansieras av de fastighetsagare som
vill utveckla omradet. Det ar ocksa viktigt att forsta vilka atgarder som behover finnas
pa plats eller vara finansierade, innan detaljplan eller bostadsbyggande kan pabdrjas. En
handlingsplan for hur dessa atgéarder ska genomforas ar darfor viktigt att uppratta. Det
bor dven finnas en tydlig idé hur en uppfoljning av de atgarder som finns i handlingspla-
nen och hur val de uppfyller férvantade mal. Till denna uppfdljning bor ocksa hallbar-
hetsarbetet i de olika detaljplanearbetena och resultatet av hallbarhetsarbetet vid upprét-
tandet av detaljplaner for bostader och eller verksamheter kopplas, da flera atgarder och
mobilitetsaktiviteter genomfors har. Ett sadant uppfoljningsarbete bor folja och paga ge-
nom hela genomforandet av programmet, tills det & genomfort, for att det ska finnas
mojlighet att folja genomfdrandet och styra det mot uppsatta mal. Detta tillvagagangsatt
bor tillampas i allt stadsutvecklingsarbete i kommunen, som har mal for det hallbara re-
sandet.

Avslutande ord

For den som framover kommer arbeta med ett genomfdrande av programmet i till exem-
pel detaljplaneskedet, blir det mycket viktigt att sdtta sig in i, inte bara programarbetet,
utan &ven i Atgardsvalsstudie Trafiken i Torslanda, Systemlésning for trafiken i Tors-
landa samt de trafikutredningar som ar kopplande till programarbetet. En viktig roll blir
att kontrollera mot handlingsplanen/genomforandeplanen att de atgarder som behdvs for
att genomfdra en detaljplan eller ge bygglov ar genomférda eller finansierade. Om det
inte ar det galler det att fa nddvéandiga atgarder for ett genomforande finansierade. Ge-
nom att folja dessa enkla principer kommer Torslanda att kunna utvecklas till ett attrak-
tiva, nara och hallbara Torslanda for en lang tid framover.

Kommentar:

Trafikforingen behdver studeras mer i detalj i kommande detaljplaner. Att ett helhets-
grepp tas rérande genomforandefragorna ar viktigt for att fa en uppskattning om kost-
nader och en mer klar bild 6ver genomférandeekonomin i kommande detaljplaner.

I 6vrigt behdver synpunkterna och informationen som ror fortsatt planarbete att beaktas
I kommande detaljplanearbete.

13. Vasttrafik

Anser att det ar positivt att staden tar ett storre grepp om centrala Torslanda, dar fram-
tida funktion och kopplingar till dvriga omraden beskrivs.

Koppling till strategier och malbilder

Programmet redogor for den numera antagna malbilden for kollektivtrafik, Malbild
Koll2035. Torslandakrysset och Torslanda torg kommer fortsatt vara viktiga malpunkter
och att kollektivtrafiken upplevs som attraktiv langs Kongahéllavagen och vidare ar
nodvandigt. Dels for att behalla befintliga resenarer men aven for att attrahera fler.
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Trafikutredningen tillhérande programmet lyfter fram en potential i 6kad andel kollek-
tivtrafikburna resenarer fran programomradet, da merparten av befintlig bebyggelse lig-
ger inom gang- och cykelavstand fran hallplats. Programmet gar i linje med malbilden
vad géller hela resan, med nya lankar for omradestrafik, utbyggt gang- och cykelsystem
samt en utdkning av antalet strategisk placerade pendelparkeringar. Malbild Koll2035
konkretiserar framst stomnatet, men dven omradestrafiken som matar till stomnétet be-
hover halla hog kvalitet. Just darfor ar framkomligheten och att den sakras langs
Kongahallavagen av stor vikt. | samband med en ombyggnad av Kongahéllavégen bor
aven befintliga hallplatser utefter straket ses dver tillsammans med Vasttrafik.

Forutsattningar for hallbart resande

| programmet beskrivs fardmedelsfordelningen idag dar de hallbara transporterna ligger
lagre an snittet i Goteborg totalt. Programmet tar upp atgardsforslag som syftar till att
oka andelen som vaéljer att resa hallbart. Exempelvis foreslas flertalet upprustningar av
gang- och cykelinfrastruktur. Inom programomradet nas viktiga servicefunktioner som
skola, vard, handel, arbete och kultur. Ofta inom gang eller cykelavstand vilket upp-
muntrar till hallbara transportval for kortare resor. Ett starkt kollektivtrafikstrak gar ge-
nom planomradet med god turtathet storre delen av dygnet, dven kvéllar och helger. En
fortatning langs straket ger ett storre underlag vilket ses som positivt ur kollektivtrafik-
synpunkt da framtida utékningar av kollektivtrafik kan motiveras. Ambitioner om att
tillskapa ytterligare platser for pendelparkering och utoka redan befintliga, ses som posi-
tivt da kollektivtrafiken inte kan vara yttackande i alla relationer. Bil ar det dominerande
trafikslaget fran/till centrala Torslanda idag. Vasttrafik ser inga atgarder i programfor-
slaget som syftar till att begransa biltrafiken. Exempelvis har trafikstrategins malprinci-
per om 25% minskad bilandel till 2035 frangatts vid nyttoberakningar av en tvarforbin-
delse. Programmet behandlar visserligen hur mobilitetssatgarder ska tas fram i ett senare
skede, men aven i programstadie ar det viktigt att pa strategisk niva peka pa vikten av
hallbara transportval och sedan aktivt se till att dessa mojliggors.

Prioritering av trafikslag

Med tanke pa stadens hoga ambitioner om att minska biltrafiken till forman for kollek-
tivresande, gang och cykel, ar det viktigt med en tydlig prioritering av dessa trafikslag i
omradet. Att busskarfalt prioriteras pa Kongahallavagen ses som en nédvandighet for
att sékra palitligheten och aven for att erbjuda ett realistiskt alternativ till bilen.

Tvérforbindelsen kommer Oka biltrafiken ytterligare, &ven om framkomligheten blir
battre for buss pa Kongahallavagen om bilbelastningen minskar, uppmuntrar en attrak-
tiv bilforbindelse som tvarférbindelsen blir, till 6kad bilanvandning. Vasttrafik har
ingen ambition av att trafikera en tvarlank initialt dd Amhults resecentrum ar utpekad
som nod i kollektivtrafiksystemet, vilket hade lett till att restidskvoterna for kollektivtra-
fik jamfort med bil till/fran programomradet hade forsamrats ytterligare. Viktigt ar dven
att fundera pa hur en tvarlank hade styrt om besoksstrommar till lokal handel, exempel-
vis pa Torslanda torg eller Torslandakrysset. | inkomna medborgarforslag namns trafik-
situationen och 6nskemal om forbattrad kollektivtrafik. Det har visat sig att manga sta-
der som arbetat aktivt med prioritering av gang, cykel och kollektivtrafik marker en tyd-
lig skillnad i upplevelse av stadsrummet néar biltrafiken minskar till forman for tidigare
namnda transportslag, dven bilister. Vasttrafik onskar att staden hade valt att arbeta med
andra losningar for att begransa bilanvandande, inte enbart ur miljosynpunkt &dven ur
trivselaspekter for invanare langst straket och ur trangselproblematik. Vasttrafik ar
garna med i fortsatt dialog om att konkretisera dessa I6sningar, dar attraktiv kollektiv-
trafik naturligtvis ar en viktig parameter.
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Sociala perspektiv ur kollektivtrafiksynpunkt

Att satsningar gors pa anslutande lankar till kollektivtrafiksystemet ses som mycket po-
sitivt, det forstarker upplevelsen av ett ssmmanhangande strak och upprustning av ex-
empelvis gangvagar vad galler belysning skapar en 6kad kansla av trygghet. Ett okat un-
derlag for resande i kollektivtrafiken under stérre delen av dygnet bidrar dven till mer
liv och rorelse i omradet da kollektivtrafikresenarer ror sig ute i stadsmiljon pa annat vis
an vad bilister gor. Som tidigare namnt &r viktiga funktioner samlade inom programom-
radet vilket bidrar exempelvis till 6kad sjalvstandig rorlighet for barn och unga. Till-
tankt koppling for buss -Skyttepaviljongens gata och Gamla Hjuviksvagen via Tors-
landavallen 6kar tillgangligheten i omradet och skapar en majlig resrelation mellan
olika omraden inom centrala Torslanda. Dialog om hallplatslokalisering pa ovanstaende
stracka ar nédvandig.

Fortsatt arbete

Vasttrafik ser fram emot att medverka i att omsatta programmet i fysiska planer, hand-
lingsplaner och atgarder.

Kommentar:

Trafikstrategin anger ett flertal mal som ska uppnas fram till ar 2035. Ett effektmal ar
att minska bilresandet med cirka 25 procent jamfort med ar 2011. Denna minskning av
bilresande anses variera mellan olika stadsdelar. | Torslanda bedéms andelen bilre-
sande minska i nagot lagre takt. Vilket enligt den fordjupade trafikutredningen (bilaga)
beddmts har resulterat i cirka 10 % minskning.

Trafikkontoret beskriver syftet med tillférandet av en tvarforbindelse i den atgardvals-
studie man tagit fram,

“Genom att fler kopplingar tillfors i trafiksystemet, inklusive den s& kallade Alvegérds-
forbindelsen, ges helt nya mojligheter till att effektivisera kollektivtrafiken. Restider kan
forkortas och upptagningsomradena kan breddas mot idag. Alvegardsforbindelsen ska
inte ses som en biltrafikatgard som leder till ett 6kat bilakande i Torslanda. Istéllet ska
den ses som en nodvandig stadsutvecklingsatgéard som ger Lillebyomradet den saknade
koppling till det statliga vagnatet som Torslandaomradet saknat. Den ar en forutsatt-
ning for att kunna uppfylla trafikstrategins malsattning i Torslanda, bade nar det galler
mal for resor och mal for stadsrum. Aven om behoven av att &ka bil i Torslanda, allt ef-
tersom stadsutvecklingen genomfors, kommer att forandras mot ett mer hallbara re-
sande, kommer det fortsatt finnas ett behov av att ha ett val fungerande biltrafiksystem
for dem som &ven fortsattningsvis behéver aka bil.”

14. Goteborg Energi Nat AB

Vi kommer i samband med ut- och ombyggnationen centrala Torslanda att bygga en
omfattande struktur med transformatorstationer och ledningar i omradet och 6nskar
planstod for dessa i form av E- och U-omraden i kommande detaljplaner.

Aven hojdsattning av stationslagen och omkringliggande ytor ar av stor vikt for att sé-
kerstalla en séker drift av elnaten i framtiden.

Utformningen av korsningen Lakebergsgatan / Konghéllavéagen &r av sarskilt intresse
for oss da vi har manga 12kV-ledningar dar, vilket kan medfora stora flyttkostnader.

Kommentar:
Noteras.
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15. Goteborg Energi Fjarrvarme AB
Vi har tagit del av ovanstaende arende och vi har inget att erinra.

Kommentar:
Noteras.

16. Goteborg Energi Fjarrkyla AB
Vi har tagit del av ovanstaende drende och vi har inget att erinra.

Kommentar:
Noteras.

17. Goteborg Energi Gasnat AB (GEGAB)

Vi har driftsatta gasledningar i stora delar av omradet. Se roda (4 bar) och bla (0,1 bar)
ledningar i bifogad fil (Torslanda_centrala).

Gasledningarna méiste beaktas i det fortsatta arbetet. Goteborg Energis "Bestdmmelser
vid markarbeten” skall foljas.

Kommentar:
Noteras.

18. Goteborg Energi GothNet AB

Inom planomradet har vi befintliga ledningar och kanalisation som maste beaktas och
hanteras inom projektet. Dessa ar redovisade pa Samlingskartan.

Vi ar intresserade av att delta i kommande projektering for att tillgodose behovet av fi-
bertjanster inom planen och bevaka vad som behdver goras med befintligheterna.

Kommentar:
Noteras.

19. Fastighetsnamnden

Forslaget till program for Centrala Torslanda inom stadsdelen Torslanda tillstyrks med
beaktande av de synpunkter som redovisas i tjansteutlatandet.

Sammanfattning

Programomradet ligger pa Vastra Hisingen, en dryg mil fran centrala Goteborg. Omra-
det omfattar bade bebyggda och obebyggda delar, fran Torslanda torg i norr till Torslan-
dakrysset och det tidigare flygplatsomradet vid Amhult i soder.

| programmet foreslas att totalt uppemot 2 200 nya bostéader ska kunna byggas i omradet
genom kompletteringar samt omvandling inom omraden som idag huvudsakligen inne-
haller bebyggelse med industri- och verksamhetslokaler. Inriktningen &r att skapa en
blandstad med bade bostader och verksamheter. Genom foreslagen utveckling kan det
strak langs Gamla Flygplatsvagen och Kongahallavagen som forbinder Amhult Cent-
rum med omradena kring Torslanda torg, ges en mera attraktiv, levande och trygg stads-
milj6 &n vad den har idag.

Kommunen ager och disponerar en del exploateringsbar mark inom omradet, men den
Overvagande delen av tillskottet av ny bebyggelse avses ske inom privatégda fastigheter
eller fastigheter som upplats med tomtrétt till privata bolag.

Nagon planering for en mera omfattande expansion av handel foreslas inte ske inom
omradet. Utvecklingspotentialen ligger framforallt i att fa fler Torslandabor och Ock-
erébor att véalja Amhult Centrum framfor andra handelsplatser. Torslanda torg ska ocksa
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stérkas som ett attraktivt bostadsnara centrum. Narservice av olika slag ska samtidigt
kunna etablera sig i lampliga l&gen i tillkommande bebyggelse.

Trafiksituationen pa och kring Kongahallavagen genom centrala Torslanda &r idag an-
strangd med kobildningar under hogtrafik. En forutsattning for bebyggelseutvecklingen
i enlighet med programmet &r att den systemlosning for trafiken i Torslanda som trafik-
kontoret tagit fram pa trafiknamndens uppdrag genomfors.

Genom att programmet har en éversiktlig karaktar dar endast enkla volymstudier och
skisser gjorts for delomradena har inga egentliga exploateringskalkyler &nnu gjorts. Pro-
gramomradet kommer att delas upp i ett flertal detaljplaner, och genomférandet av fore-
slagen bebyggelseutveckling kommer att ske etappvis och succesivt 6ver en lang tidspe-
riod. Férdjupade exploateringsekonomiska bedémningar behdver goras for respektive
delomrade innan och under kommande planarbeten, och ur olika parters perspektiv. Pa
en dversiktlig niva gallande hela programomradet bedéms dock genomférandeekono-
min vara god.

Genomfars den planering och bebyggelseutveckling som foreslas och som stadsbygg-
nadskontoret och byggnadsnamnden énskar fa synpunkter pa, kommer omraden som
idag helt eller delvis anvands for industriverksamhet att fa en i stor utstrackning annan
anvandning. Ur ett naringslivsperspektiv kan detta vara negativt. Fastighetskontoret ser
dock sa stora vinster och positiva varden i att Torslanda kan knytas samman med en mer
attraktiv bebyggelse- och stadsmiljo i straket mellan Amhult och Torslanda torg, att
detta dvervager de negativa effekterna av att industrimark férsvinner.

Fastighetskontoret ser positivt pa inriktningen i programmet, men vill betona att nar-
mare studier kring exploateringsgrad, innehall och utformning behdver goras for respek-
tive delomrade infor ansokningar om planbesked samt kopplat till férprévningarna, for
att sakerstalla att detaljplanerna blir ekonomiskt genomférbara.

Ekonomiska konsekvenser

Programmet omfattar ett relativt stort omrade med ett antal olika delomraden som sinse-
mellan har olika karaktar och forutsattningar. Kommunen dger viss mark inom omradet
som bedéms kunna planlaggas for ny bebyggelse och darefter séljas, men den éverva-
gande delen av marken dgs av andra intressenter. Ett par mindre kommunéagda, tomt-
rattsupplatna fastigheter ingar ocksa, och eventuellt kan en omvandling till blandstad
med bostader dven komma att ske inom en storre tomtrattsupplaten industrifastighet,
vilket skulle kunna 6ka kommunens intéakter genom hogre tomtréttsavgald, eller ge en
inkomst efter forsaljning till ett hdgre vérde an vad nuvarande markanvandning skulle
ge.

Genom att programmet har en oversiktlig karaktar dar endast enkla volymstudier och
skisser gjorts for delomradena har inga egentliga exploateringskalkyler &nnu gjorts. Pro-
gramomradet kommer att delas upp i ett flertal detaljplaner, och genomférandet av fore-
slagen bebyggelseutveckling kommer att ske etappvis och succesivt 6ver en lang tidspe-
riod. FOrdjupade exploateringsekonomiska bedémningar behdver goras for respektive
delomrade innan och under kommande planarbeten, och ur olika parters perspektiv.

Pa en oversiktlig niva gallande hela programomradet bedéms dock genomférandeeko-
nomin vara god. Omradet &r attraktivt idag, och bedéms kunna bli annu mer attraktivt
genom féreslagen utveckling. En exploatering med sammantaget dver 2 000 bostéder
och utifran de nivaer vad avser markvarden for byggklar mark som kan antas bli aktu-
ella, bor de investeringar i atgarder pa allman plats och upprustning/forbéattring av annan
infrastruktur som &r hanforlig till exploateringen, kunna finansieras. | stor utstrackning
ar infrastrukturen redan utbyggd. I denna bedémning beaktas dock inte utbyggnaden av
en ny tvarforbindelse i Torslanda (Alvegardsforbindelsen), som inte foreslas belasta ex-
ploateringsprojekten i Centrala Torslanda och Amhult.
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For fastighetsnamnden beddms exploateringsekonomin sammantaget kunna ge over-
skott vad avser de delprojekt dar kommunégd mark kommer att kunna exploateras, men
som ovan namnts behdver férdjupade ekonomiska bedémningar goras for respektive de-
taljplan. Vad avse de detaljplaner dar kommunen inte &dger nagon exploateringsbar mark
bor principen vara att fastighetsnamnden far full kostnadstackning for utgifter for iord-
ningstallande av allmén plats mm genom tecknande av exploateringsavtal.

Barnperspektivet
Forvaltningen har inte funnit nagra sarskilda aspekter pa fragan utifran detta perspektiv.

Mangfaldsperspektivet
Forvaltningen har inte funnit nagra sarskilda aspekter pa fragan utifran detta perspektiv.

Jamstalldhetsperspektivet
Forvaltningen har inte funnit nagra sarskilda aspekter pa fragan utifran detta perspektiv.

Miljoperspektivet

Foreslagen bebyggelseutveckling och exploatering avser huvudsakligen redan iansprak-
tagna och hardgjorda ytor.

Omvandlingen och fortatningen i syfte att skapa ytterligare blandstadsbebyggelse i Cen-
trala Torslanda och i Amhult, med dess kollektivtrafikknutpunkt Amhult resecentrum, i
kombination med att géra omradet mer attraktivt for gang- och cykeltrafik inom omra-
det, bor gynna ett hallbart resande.

Omvarldsperspektivet
Forvaltningen har inte funnit nagra sarskilda aspekter pa fragan utifran detta perspektiv.

Ytterligare forutsattningar samt foreslagna forandringar

Turordningen och omradesavgransningen av delomradena inom programomradet i redo-
gorelsen nedan skiljer sig nagot fran redovisningen i programmet.

Amhult Centrum — tidigare etapper

Detaljplanen for den forsta etappen av Amhult Centrum antogs for cirka 15 ar sedan
varefter utbyggnaden pabdrjades. Darefter har en detaljplan for Amhult Centrum etapp
2 arbetats fram och antagits omfattande omraden 6ster om den forsta centrumbebyggel-
sen. Inom etapp 2 ingar bland annat Amhult resecentrum med dess busstorg som nu ut-
gor en viktig kollektivtrafikknutpunkt i omradet. Inom etapp 2 pagar fortfarande byg-
gande, framfdrallt av bostadsbebyggelse.

Amhult — omraden kring Gamla Flygplatsvagen

Det nu aktuella programomradet gransar till Amhult Centrum etapp 2 och tar har vid for
att inkludera och omfatta omradena kring Gamla Flygplatsvagen fram till Torslanda-
krysset och ytterligare ett litet stycke Osterut. For omradet narmast Amhult Centrum,
som kan séagas utgéra Amhult Centrum etapp 3, foreslar stadsbyggnadskontoret en blan-
dad stadsbebyggelse med 200-300 lagenheter i 3-5 vaningar med mojlighet till hogre
byggnader dar det kan prévas lampligt. Innan bostader kan tillkomma har behéver vissa
befintliga verksamheter omlokaliseras. Framforallt géller detta en befintlig mindre indu-
striverksamhet med skyddsavstand pa 200 meter till bostader. Markéagoforhallandena
inom detta omrade ar blandade, med bade privatagd och kommunagd mark, inklude-
rande tva tomtrattsupplatna fastigheter.
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Sydost om Torslandakrysset

Ytterligare ett steg at nordost, omedelbart sydost om Torslandakrysset, ligger bebyg-
gelse som tidigare eller fram till nyligen anvénts for industriverksamhet, dar den storsta
verksamheten utgjorts av Entrematic (tidigare Crawford Door) som forra aret beslutade
att lagga ned verksamheten i Goteborg. Byggnaderna och tomtrétten till fastigheten R6d
104:1 har (genom ett bolag) nyligen 6verlatits till Aspelin-Ramm Fastigheter. Aspelin-
Ramm &ger sedan tidigare den intilliggande fastigheten R6d 104:2 som idag bland annat
inrymmer bygghandel och kontorsverksamhet. Atminstone inledningsvis kommer Aspe-
lin-Ramm enligt vad de uppger endast att hyra ut de tomstéllda lokalerna med korttids-
kontrakt for att fa tid att fatta ett affarsmassigt véalgrundat beslut om den fortsatta an-
vandningen av fastigheten.

Aspelin-Ramm har till stadsbyggnadskontoret stallt frigan om det skulle vara majligt att
fa fram en ny detaljplan som ocksa medger bostader inom de aktuella fastigheterna. En
ans6kan om planbesked skulle ocksa krava fastighetsnamndens medgivande. Stads-
byggnadskontoret har mycket preliminart bedomt att det nog skulle vara mojligt med
bostader med héansyn till dels befintliga storningar fran omgivningen, dels vilka typer av
verksamheter som géallande detaljplan mojliggor for angransande industrifastigheter i
sydost. | programsamradet stalls darfor fragan om det aktuella omradet aven fortsatt-
ningsvis bor utgdra ett omrade for verksamheter, eller om en utveckling mot blandstad
inkluderande bostader ar dnskvérd.

Norr och vaster om Torslandakrysset

Vaster om Torslandakrysset ligger omraden dar kommunen ager en relativt stor del av
marken (del av Rod 2:45) och dar programmet visar forslag pa dndrad markanvéandning.
Norr om Flygledarevégen finns ett omrade med naturmark pa kommunégd mark som
stracker sig upp till den tidigare strackningen av Hjuviksvéagen och den kvarlamnade
vagbanan av denna. Inom omradet finns dven tva smahus, varav det ena pa den kom-
munagd marken. Har foreslar programmet dels en forskola med 6-8 avdelningar med
angoring fran Flygledarevagen, dels (i den norra delen) bostadsbebyggelse med 70-100
lagenheter invid (och éver) den bergskarning som gjorts for den tidigare Hjuviksvégen.
Det har annu inte studerats om det smahus pa kommunens mark, som hyrs ut till privat-
personer, kan och bor ligga kvar om forslaget genomférs. Det behover ocksa studeras
narmare vilka atgarder som kravs for att trafiksituationen pa Flygledarevagen ska fun-
gera morgnar och eftermiddagar om en férskola lokaliseras i enlighet med forslaget.

Pa kommunens mark allra narmast Torslandakrysset, norr om den privatagda fastig-
heten Rod 103:1, finns forslag om att lokalisera en mindre simhall, som i enlighet med
idrotts- och foreningsndmndens strategi for Goteborgs sim- och badanlédggningar borde
kunna byggas nagonstans i Torslanda/Bjorlanda. Platsen har éversiktligt studerats och
beddémts kunna fungera. L&get bedéms vara bra for en simhall, men &ven andra lokali-
seringar kan vara aktuella.

Langs Kongahallavéagen, fran Torslandakrysset och drygt 600 meter at nordvast, ligger

idag ett mindre industri- och verksamhetsomrade, dar huvuddelen av industribebyggel-

sen ligger sydvast om vagen. Pa den norddstra sidan av Konghallavagen ar bebyggelsen
mera blandad, med verksamheter, ett par bensinstationer samt nagra aldre smahus. Tra-
fikmatningen till de flesta av fastigheterna sker via en parallellvég till Kongahallavagen
(Nordhagsvéagen).
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Inom detta omrade, pa bada sidor av Kongahallavagen, finns énskemal fran privata fas-
tighetségare om att kunna utveckla deras fastigheter, varav en del framforallt for en ut-
veckling av befintliga verksamheter och andra genom att kunna uppfora ny bebyggelse
som ocksa innehaller bostader. Den ytmassigt storsta fastigheten pa den sydvastra sidan
(R6d 86:3) har forvarvats av Sverigehuset AB som onskar uppféra bebyggelse med en
hdg andel bostéader.

| programmet foreslar stadsbyggnadskontoret att omradet ska kunna utvecklas till bland-
stad, med forutsattningar for befintliga verksamheter att vaxa, men ocksa ny bostads-
bebyggelse och nya verksamheter. | ny bostadsbebyggelse ska lokaler i bottenvaningar
provas i strategiska lagen och i viktiga strak. Om omradet pa den norddstra sidan av
Kongahéllavagen ska utvecklas med ett storre bostadsinnehall bor bensinstationerna
omlokaliseras till andra lagen, bland annat ur risksynpunkt.

Ytterligare ett kort stycke at nordvast langs Kongahallavagen ligger en befintlig vard-
central i en 1ag byggnad pa en relativt stor tomt (Nérhélsan — Torslanda Vardcentral —
Nordhagsvégen 2A — inom Rod 135:1) vilken &gs av det kommunégda bolaget Forvalt-
nings AB Goteborgslokaler. | programmet foreslas en effektivare markanvandning av
fastigheten med bebyggelse narmare gatan med lokaler i bottenvaningen och bostader i
3-4 vaningar (60-80 lagenheter). Goteborgslokaler har visat intresse for en sadan ut-
veckling.

Torslanda torg

Torslanda torg utgjorde tidigare det egentliga centrumet i Torslanda. Detta forandrades
genom tillkomsten av Amhult Centrum, men redan innan dess hade foérutsattningarna
for handel vid Torslanda torg férsamrats genom den generella strukturomvandlingen
inom handeln. Idag tillhandhaller Torslanda torg framfarallt narservice till den narmaste
omgivningen. Torslanda torg dgs idag av Fastighets AB Balder (genom ett dotterbolag).
Balder vill utveckla torget och tillféra ny bostadsbebyggelse till platsen. | programmet
beddmer stadsbyggnadskontoret att kompletteringen bor kunna avse 150-250 l&agen-
heter. Kompletteringar inom andra fastigheter i Torslanda torgs naromrade dar ansok-
ningar om planbesked gjorts bor kunna ge ytterligare 100-200 bostéder.

Kommunal service

Det har bedomts mojligt att klara behoven av forskola och skola inom programomradet
med det antal nytillkommande bostader som foreslas, dels inom befintliga tomter for ut-
bildningsandamal, dels genom de nya platser for forskolor som redovisas. Det kan ocksa
bli aktuellt att integrera utbildningslokaler inom nagot/nagra av de omraden for bland-
stadsbebyggelse som redovisas i programmet.

Torslanda Idrottsplats &r en viktig resurs for idrotts- och foreningslivet i Torslanda och
ska kunna utvecklas.

Som ovan ndmnts kan det bli aktuellt att bygga en mindre simhall inom programom-
radet, och ett lage invid Torslandakrysset forordas, men dven andra lokaliseringar ar
tdnkbara. Politiskt beslut i kommunfullméktige géllande investeringsplan for idrotts-
och féreningsnamnden déar forslaget om simhall i Torslanda tros komma att inga kan
fattas i juni 2019.
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Genomforandefragor

Omradet har i stor utstrackning utbyggd infrastruktur som ocksa kan betjana nytillkom-
mande bebyggelse, men kompletteringar, upprustningar och anpassningar av anlagg-
ningar behover goras. Detta galler saval vagar, gator, gang- och cykelvagar och va-led-
ningssystem. Vissa natur- och rekreationsomraden behéver ocksa rustas upp, och
mindre parker/lekplatser anlaggas.

Den mojliga bebyggelseutveckling som redovisas i programmet avser huvudsakligen
omvandling av redan bebyggda omraden. Kommunen é&ger och disponerar en del explo-
ateringsbar mark inom omradet, men den évervagande delen av tillskottet av ny bebyg-
gelse avses ske inom privatagda fastigheter eller fastigheter som upplats med tomtratt
till privata bolag.

Programmet redovisar ingen foreslagen indelning i detaljplaner eller tankt etapp- och ut-
byggnadsordning. Inom delar av programomradet &r markagoforhallandena relativt
splittrade med manga fastighetsagare, framforallt galler detta inom industri- och verk-
samhetsomradet vid Kongahallavagen, men det galler aven till viss del omradet soder
om Gamla Flygplatsvéagen, narmast Amhult Centrum etapp 2. Inom sistndmnda omrade
finns det som tidigare namnts aven en verksamhet som kraver skyddsavstand till bosta-
der, och som maste omlokaliseras innan bostadsbyggande sker. Det kommer att kravas
en hel del forberedande atgarder i form av markforvarv/-overlatelser samt troligen ocksa
forberedelser for omlokaliseringar av vissa andra verksamheter utéver den ndmnda
verksamheten med skyddsavstand, innan det ar lampligt att paborja detaljplanearbeten
for blandstadsbebyggelse har.

Inom andra delar av omradet dar utveckling som kraver ny detaljplan foreslas kunna ske
ar agandet samlat i en eller nagra fa agares hand, och dar det kan ga kortare tid till moj-
lig planstart. Detta ar forhallanden som kan komma att paverka valet av indelning i de-
taljplaner och utbyggnadsetapper samt i vilken turordning omréadena utvecklas. Men det
finns dven andra faktorer som paverkar lamplig och méjlig indelning i detaljplaner och
utbyggnadsordning, till exempel lamplig etappindelning av atgarder pa allman plats och
infrastruktur, inkluderande avgransningen av omraden och fastighetsagarkretsar for for-
delning av kostnader for finansiering eller medfinansiering av &tgarderna. Aven samord-
ning av planering och utbyggnad av bostader och kommunal service, framforallt avse-
ende forskola och skola, kan ha en paverka turordningen.

Lamplig indelning i detaljplaner behover studeras vidare efter programsamradet, och
kopplat till detta dven framtagande av genomforande- och finansieringsplaner av atgar-
der pa allmén plats, i vissa fall d&ven inkluderande atgarder utanfor de enskilda detaljpla-
nerna. | sa stor utstrackning som majligt bor atgarderna identifieras och dversiktligt
kostnads-beréknas i samband med framtagande av utredningsskisser fore ansokan om
planbesked, och i de fall detta inte ar gjort, under forprévningsfasen innan byggnads-
ndmnden fattar beslut om planbesked. Inom Goteborgs stad ska i detta arbete en sam-
verkan ske mellan stadsbyggnadskontoret, fastighetskontoret, trafikkontoret och i en del
fall aven park- och naturforvaltningen och férvaltningen for kretslopp- och vatten. Innan
start av detaljplaner som forutséatter att fastighetsagare finansierar och/eller medfinansie-
rar atgarder pa allman plats eller utanfor planomradet genom exploateringsbidrag bor
foravtal tecknas mellan fastighetskontoret och berdrda fastighetsagare. Innan detaljpla-
nerna antas ska exploateringsavtal tecknas mellan fastighetségarna och fastighetsndmn-
den.
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| den Systeml6sning for trafiken i Torslanda som trafiknamnden beslutat om ingar ett
stort antal mindre atgarder i centrala Torslanda pa och inom omradet kring Kongahalla-
vagen (utifran genomford atgardsvalsstudie). En del av dessa atgarder innebér en for-
battrad “lokal infrastruktur” som ér till nytta for och vardehéjande for fastigheter déar ex-
ploatering och omvandling for nya &ndamal kommer att mojliggéras genom ny detalj-
plan. | dessa fall &r det rimligt att fastighetsagarna medfinansierar atgarderna via explo-
ateringsbidrag enligt ovan, och enligt en transparent fordelningsgrund. Fastighetskon-
toret och trafikkontoret avser att under 2019 pabdrja ett arbete med att ta fram ett for-
slag pa underlag for vilka av trafikatgarderna medfinansiering bor bli aktuellt, samt till
vilka exploateringsprojekt dessa bor kopplas, samt ett forslag pa fordelnings-grund.

Riskerna for att det finns fororenad mark ar stora inom &tminstone delar av de industri-
omraden som foreslas kunna omvandlas till blandstad inkluderande bostader, och detta
maste utredas och undersdkas narmare infor och under kommande detaljplanearbeten.

Inom delar av programomradet finns risk for 6versvamningar vid kraftigt regn. Fram-
forallt galler detta Kongahallavagens sodra del samt omradena séder om Torslanda-
krysset. | samband med att atgarder genomfors pa Kongahallavagen bor kapaciteten i
ledningssystem och végdiken ses dver, och kretslopp och vatten onskar att det studeras
om det gronomrade/park som fareslas norr om rondellen vid Kongahéllavagen/ Tors-
landavégen kan utformas sa att en fordrojning av dagvattnet astadkommes, till exempel
genom en damm eller vatmark.

For omradena soder om Torslandakrysset ligger idag marknivaerna ned mot +1,4 meter
éver havet. Vid eventuellt kommande detaljplanearbete for omradet kommer krav stal-
las pa en lagsta fardig golvhojd pa minst +2,5 meter Gver havet, och tillgangliga forbin-
delser till angransande hogre belagna omraden ska sakerstallas vid planeringen och
hojdsatt-ningen av omradet. Delar av omradet bedoms ha ett visst skydd mot stigande
vattennivaer genom en befintlig vall langs vag 155.

Forvaltningens bedémning

Genomfars den planering och bebyggelseutveckling som foreslas och som stadsbygg-
nadskontoret och byggnadsnamnden énskar fa synpunkter pa, kommer omraden som
idag helt eller delvis anvands for industriverksamhet att fa en i stor utstrackning annan
anvandning. Ur ett néringslivsperspektiv kan detta vara negativt. Fastighetskontoret ser
dock sa stora vinster och positiva vérden i att Torslanda kan knytas samman med en mer
attraktiv bebyggelse- och stadsmiljo i straket mellan Amhult och Torslanda torg, att
detta Overvager de negativa effekterna av att industrimark férsvinner. Detta géller &ven
kontorets installning till en omvandling till blandstad inom fastigheterna R6d 104:1 och
104:2 sydost om Torslandakrysset.

Att uppna en hdg bebyggelsetéthet i nya och omvandlade bebyggelseomraden i Amhult
och dvriga centrala Torslanda &r angelédget i ett 6vergripande planeringsperspektiv uti-
fran omradet karaktar av tyngdpunkt, vilken utéver sitt utbud av handel och annan ser-
vice idag ocksa betjanas av god kollektivtrafik.

Fastighetskontorets positiva instéllning till en omvandling till blandstad forstéarks av att
ett tillskott pa drygt 2 000 bostader &r ett viktigt bidrag till bostadsforsorjningen i Gote-
borg. Sarskilt valkommet ar tillskottet av 1agenheter i flerbostadshus i ett centralt lage i
ett omrade som Torslanda, som domineras av smahusbebyggelse. Nya bostader med
god fysisk tillganglighet i detta omrade bor vara intressant for manga éldre som idag bor

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogdrelse 33(65)



i smahus i omradet. Detta kan ocksa skapa positiva flyttkedjor genom att smahus frigors
for barnfamiljer, som i sin tur lamnar lagenheter som tillfors bostadsmarknaden.

Vid Kalhagen sydvast om Kongahallavagen finns en befintlig forskola, delvis i tillfal-
liga paviljonger, som behover erséttas med nya forskolelokaler (del av fastigheten Rod
2:46). Platsen ar pa programkartan markerad for utbildning. Fastighetskontoret dnskar
fa provat om det ar mojligt att integrera en forskola i bebyggelse som ocksa inrymmer
bostader. Laget utmed Kongahallavagen gor att det bor vara positivt for straket och be-
byggelsemiljon med en nagot hdgre byggnad (4-5 vaningar) dn vad en renodlad forsko-
lebyggnad skulle innebéra.

Sammanfattningsvis ser fastighetskontoret positivt pa inriktningen i programmet, men
vill betona att narmare studier kring exploateringsgrad, innehall och utformning behéver
goras for respektive delomrade infor ansokningar om planbesked samt kopplat till for-
prévningarna, for att sdkerstélla att detaljplanerna blir ekonomiskt genomforbara.

Kommentar:

Stadsbyggnadskontoret delar fastighetskontorets uppfattning att narmare studier kring
exploateringsgrad, innehall och utformning behdver goras for respektive delomrade i
samband med beddmningen av inkomna planbesked och vid forprévningar. En strategi
rérande etappindelning behdver aven tas fram infér kommande planléaggning.

Det bor sakerstallas i samband med planbeskedet (alternativt villkoras) att marken &r
lamplig att bebygga avseende markfororeningar alternativt att eventuella féroreningar
ar mojliga att atgarda.

Stadsbyggnadskontoret gor bedémningen att bostader fortsatt bor kunna prévas i och i
anslutning till fastigheterna Rod 104:2 med flera under forutsattning att det i planbe-
skedet sakerstalls att det &r mojlig att hantera de planeringsmassiga knackfragorna pa
platsen. Dessa bedoms vara storningar fran omkringliggande verksamheter, markfor-
oreningar samt att marken &r laglant, under +2,5 meter 6.h. Dessa sammantaget staller
bade krav pa bebyggelsens struktur samt hojdsattning av narliggande gator.

Den mark med ett smahus som i dagslaget hyrs ut av kommunen kommer i programmet
att omfatta ett omrade som pekats ut som lampligt for bostadsanvandning. Nuvarande
nyttjande strider inte mot den framtida foreslagna anvandningen och fragan bedoms
kunna utredas vidare efter programarbetet.

Som bemotande till Léinsstyrelsen under rubriken “Storande och farliga verksamheter”
aterfinns ett resonemang kring hur fortatning med bostader forhaller sig till befintliga
verksamhetsomraden. Detta har aven fortydligats i programhandlingen.

Stadshyggnadskontoret ser positivt pa att befintlig forskola, som fastighetskontoret fore-
slar, kan omvandlas att rymma bade bostader och forskola, viktigt dock att det i kom-
mande detaljplan sékerstalls att tillrackliga ytor skapas for forskola och forskolegard.
Hanteringen av detaljplanen behover beakta belastningen pa Kongahéallavagen och den
forutsattning som detaljplanen anger, dvs. att Tvarforbindelsen och trafikatgarderna
som planeras for langs Kongahallavagen ar en forutsattning for en utbyggnad av be-
byggelse/bostader i omradet.

Bemdtande angaende laglant mark aterfinns i bemétande till Lansstyrelsens yttrande.

I 6vrigt behdver synpunkterna och informationen som ror fortsatt planarbete att beaktas
I kommande detaljplanearbete.
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Statliga och regionala myndigheter m.fl.

20. Lansstyrelsen
Har f6ljande synpunkter:

Lansstyrelsen lamnar féljande bedémning enligt 5 kap 14 § plan- och bygglagen
(PBL 2010:900).

Programmet visar pa en utveckling av centrala Torslanda. Lansstyrelsen anser att
planprogrammets inriktning ar positiv. Kommunen foreslar exploateringar for
blandstad, bostader och kommunal service. Aven rekreations- och idrottsomraden
har identifierats och fatt riktlinjer for framtida utvekling. Stort fokus har legat pa
omradets sociala funktion och utveckling.

Som helhet saknar Lansstyrelsen att programmet inte bedomt miljéeffekterna som den
samlande exploateringen kommer att orsaka gallande hanteringen av dagvatten och dess
paverkan pa Natura 2000-omradet Torsviken och miljokvalitetsnormer for vatten. Aven
programmets paverkan pa skyddade arter som har karnomraden pa Hisingen borde be-
domas i programmet och inte hanteras i varje enskild kommande detaljplan.

Vidare ar ett genomfdrande av programmets intentioner beroende av att en trafikldsning
med en tvarforbindelse byggs for att avlasta Kongahéllavdgen. Sett i ljuset av den héga
andelen bilanvandning i omradet och hur problematisk trafiksituationen ar saknar Lans-
styrelsen att detta synliggdrs i programmets syfte.

Léansstyrelsen gor i detta skede ingen ny beddmning av vilket av alternativen for tvarfor-
bindelsen som Lénsstyrelsen forordar men ser fram emot fortsatt dialog i fragan. Lans-
styrelsen har tidigare yttrat sig angaende tvarforbindelse (Anteckningar fran Mote Do-
marringsforbindelsen med Lansstyrelsen angaende faunapassager 2011-08-29 och For-
slag till detaljplan for Tvarforbindelse i Torslanda alternativ A2 inom stadsdelen Tors-
landa i Goteborgs Stad 402-10006- 2007 och Program for detaljplan for tvarforbindelser
I Torslanda, Goteborgs Stad, Véastra Gotalands 1an 402-14434-2005).

Programmets syfte
Goteborgs stads syfte med programmet ar:

e Ta fram 6vergripande forutsattningar, varden och strategier, for en hallbar fram-
tida utveckling av centrala Torslanda.

e Redovisa omradets potential av framtida utveckling och skapa storre flexibilitet
kring framtida markanvéandning inom programomradet.

e Visa var ny bebyggelse kan tillkomma och skapa forutsattningar for en 6kad va-
riation av boendeformer och andra funktioner som kompletterar det befintliga
bestandet, for att pa lang sikt verka for en mer blandad stadsdel.

e Mojliggora utveckling av Torslanda Torg for att bibehalla handel och service.

e Tydliggdra och starka strak och lankar for att forbattra sambanden mellan omra-
den och tyngdpunkter.

e Programmet syftar ocksa till att redovisa var detaljplaner behéver andras eller
upprattas.

Till detta har 5 mal for programmet satts upp:
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e Utgora underlag for flera detaljplaner.

¢ Redovisa antalet nya bostader och uppskatta férdelning mellan olika boendefor-
mer.

e Redovisa var skolor, omsorg och service och handel och arbetsplatser kan ut-
vecklas.

e Redovisa vilka viktiga strak och publika/offentliga rum som behoéver stérkas, ut-
vecklas och/eller bevaras.

e Nya bostéder ska placeras kollektivtrafiknéra.

Forslaget har stod i gallande 6versiktsplan som forslas en stadsutveckling men bland-
stad som ska foregas av en strategi for utvecklingen.

Parallellt pagar en AVS for trafiken i Torslanda och en systemlésning for trafiken.

Motiv for bedémningen

Provningsgrunder redovisar Lansstyrelsens synpunkter vilka ska uppfyllas for att kom-
mande detaljplaner inte ska riskera Gverprévning.

Provningsgrunder enligt PBL 11 kap. 108

Riksintresse

Omradet vaster om Kongahéllavagen omfattas av riksintresse enligt 4 kap miljébalken.
Detta redovisas i programmet men Lénsstyrelsen kan inte se att kommunen beddmt for-
slagets konsekvenser pa riksintresseomradet. Lansstyrelsen kan dock inte se att genom-
forandet av planprogrammet skulle ha nagon storre paverkan pa riksintresset.
Torsviken ar ett Natura 2000 omrade enligt Fageldirektivet.

Recipient for dagvatten fran planomradet ar dels Natura 2000-omradet Torsviken, dels i
forlangningen Rivo fjord. | Torsvikens bevarandeplan anges utslapp av dagvatten som
ett hot mot bevarandevardena i Natura 2000-omradet. For att bedoma planprogrammets
samlade paverkan pa Natura 2000-omradet och vattenférekomsten Rivo fjord behdver
hela programomradet beaktas och inte delas upp i enskilda detaljplaner.

Mellankommunala fragor och regionala férhallanden

V&g 155 &r kraftigt belastad och att végens kapacitet dverskrids under eftermiddagen
vilket leder till kobildning i vastlig riktning. Den radande trafiksituationen ar en viktig
mellankommunal angeldgenhet som Géteborg Stad tillsammans med Ockerd kommun
behover hantera. Lansstyrelsen staller sig bakom Trafikverkets synpunkter pa att explo-
ateringen vid Amhult centrum ska utformas for att inte uppmana till att framsta trans-
portvég ska vara till cirkulationsplatsen vid Flyghamnsvégen.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Programmet har inte bedomt programmets paverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten.
Den aktuella vattenforekomsten &ar Rivo fjord (SE639762-309800). Enligt 2 kap. 10 §
PBL far planlaggning inte medverka till att en miljokvalitetsnorm, MKN, enligt 5 kap
Miljobalken dvertrads. Det ar av vikt for vattenforvaltningen att kommunen tar ett 6ver-
gripande, strategiskt grepp over exploateringars paverkan pa berérda vattenférekomster.
Kommunen bor darfor beskriva den samlade paverkan fran programomradet med avse-
ende pa mojligheterna att na uppsatta MKN for vatten. For att kunna gora en bedémning
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av planomradets eventuella paverkan pa MKN for vatten &r det viktigt att dagvattenut-
redningen innehaller en beddmning av fororeningsinnehall i dagvatten fran hela pro-
gramomradet efter exploatering jamfort med befintliga forhallanden. Se dven kommen-
tar om Natura 2000.

Halsa och séakerhet eller till risken for olyckor, éversvamning eller erosion

Luftkvalitet

Lansstyrelsen utgar fran att omradet inte i dagslaget har nagra problem med luftforore-
ningar. Beroende pa hur omradet fortdtas och hur trafiken i omradet forandras sa kan det
finnas en risk att luftkvaliten forsdmras. Detta galler framst om en fortatning langs med
Kongahallavagen innebédr en minskning av gaturummet. En slutlig beddmning av utred-
ningsbehovet avseende luftkvalitet for respektive delomrade far goras i kommande de-
taljplaner.

Stérande och farliga verksamheter

Programmet har inte identifierat om det finns stérande verksamheter i omradet. Pro-
grammet namner att det finns verksamheter som kréaver skyddsavstand. Lansstyrelsen
saknar en specificering av vilka de verksamheterna &r och var de ligger.

Pa karta s.49 star vid det sodra omradet ner mot vag 155:

“Modjlig lokalisering av forskola med sex avdelningar. Exploatering for bostads-
andamal ar mojlig forutsatt att verksamheter med skyddsavstand till bostader
omlokaliseras”.

Lansstyrelsen bedomer det rimligt att dessa skyddsavstand ocksa bor galla t.ex. forsko-
leverksamhet.

Sannolikt kan det finnas luktande luftutslapp fran befintliga verksamheter i det omrade
dar blandstadsbebyggelse planeras, framforallt fran verksamheter med I6sningsmedels-
hantering. Verksamheter med transporter (arbetsmaskiner och vagtransporter) kan gene-
rera bade damning och avgasutslapp. Utslapp av bl.a. 16sningsmedel, utslapp fran trans-
porter samt farlig verksamhet behdver kartlaggas mer noggrant for de verksamheter som
eventuellt ska finnas kvar och samexistera med bostéder, skolor och dylikt.

Trafikbuller
Buller fran trafik far studeras och eventuellt hanteras i kommande detaljplaner.

Stérande verksamheter (industribuller)

| kommande detaljplanering &r det viktigt att redovisa vilka bullernivaer de verksam-
heter som kommer att samexistera med kommande bostéder kan ge upphov till. Det &r
ocksa viktigt att lagfrekvent buller studeras vid bostaderna i forekommande fall.

Fororenade omraden

Inom planprogrammets nuvarande industriomradena i de syddstra delarna, samt i omra-

det bestaende av fyllning pa glacial lera i vast ar marken klassad som hogriskomrade for
fororenad mark enligt Miljoforvaltningens kartlager, dven i Lansstyrelses EBH-register

finna olika verksamheter klassade som riskobjekt inom omradet.

Lansstyrelsen anser att fororeningssituationen och riskerna for manniskors halsa beho-
ver klargoras ytterligare infor kommande detaljplaner, och att kompletterande undersok-
ningar, utredningar och riskbedémningar ska utféras i samrad med miljéforvaltningen.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogdrelse 37(65)



| kommande detaljplaner inom programomradet ska det tydligt framga hur férorenings-
situationen bedémts och utretts, vilka risker som foreligger och hur dessa bedomts,
eventuellt behov av ytterligare undersokningar och utredningar samt vilka saneringsat-
garder som &r nddvandiga for den planerade markanvandningen. Planbestdimmelser kan
komma att behdvas for att sakerstélla att nédvandiga saneringsatgarder genomfors i de
enskilda detaljplanerna.

Transporter med farligt gods

Beskrivningen anger att avgransningen av programomradet har anpassats sa att forslag
pa ny (kanslig) markanvandning inte tillkommer inom ett avstand av 150 meter fran far-
ligt gods-led. Lénsstyrelsen vill dock papeka att delar av de sodra utvecklingsomradena
ligger pa mellan ca 100-150 m fran vag 155 vilket behover beaktas i kommande detalj-
planer.

Skyfall

En dagvatten- och skyfallsutredning har tagits fram i samband med programmet. Utred-
ningen anger pa flera stallen Angered istéllet for Torslanda. Lansstyrelsen utgar dock
fran att utredningen i sak ar korrekt.

Dagvattenutredningen anger att omraden for dagvatten- och skyfallshantering behdver
pekas ut inom programomradet och att ytor bor reserveras. Utredningen namner fyra
omraden som ar sarskilt utsatta for dversvamning vid skyfall. Tre i anslutning till, och
sOder om, Torslandakrysset samt ett vid den vagkoppling som planeras vaster om id-
rottsplatsen.

Utredningen visar ocksa pa tre omraden som ar lampliga att reservera for dagvatten- el-
ler skyfallsldsningar. Ett av dessa omraden (norr rom Torslandakrysset) anges ocksa i
programbeskrivningen som mojlig plats for dagvattenhantering. Beskrivningen namner
ocksa 6versvamningsproblematik langs Kongahallavagen och att vagdiken och deras
kapacitet bor ses dver i samband med andra atgarder pa vagen. Lansstyrelsen saknar en
utredning som visar att dessa atgarder ar mojliga att genomfora och att de ar tillrackliga
for att 16sa problemen.

Lansstyrelsen anser ocksa att problemen med éversvamning i anslutning till den nya
vagkopplingen vaster om idrottsplatsen och eventuella atgarder for detta bor namnas i
programmet. Dagvattenutredningen anger att vagkopplingen som foreslas kommer éver-
svammas med mer dn 1 meter vatten vid ett 100-arsregn och att den foreslagna strack-
ningen inte rekommenderas ur ett skyfallsperspektiv. | utredningen framgar att vagen
maste utformas sa framkomlighet kan sékras och att inte vattnet som samlas i lagpunk-
ten forskjuts sa att omkringliggande bebyggelse riskerar fa en forvarrad dversvamnings-
situation. Hur detta ska goras bor framga i programmet.

Oversvamning

Nar det galler oversvamning till foljd av stigande vatten foresprakar programmet en
lagsta fardig golvhojd pa minst +2,5 m. Vissa gator etc. ska ocksa ligga pa minst den ni-
van for att sakerstalla forbindelse inom och till hogre beldagna omraden. Det star ocksa
att hojderna kommer att behova studeras i detaljplaneskedet och marknivaerna hojdsat-
tas.

Lansstyrelsen foresprakar generellt en hogre niva an + 2,5 m for att skydda byggnader.
Goteborgs kommun kommer framover att komplettera OP:n med nya nivaer som kom-
mer galla utanfér Alvsborgsbron.
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For att tydliggora vilka gator som omfattas av krav pa en viss hojd anser Lansstyrelsen
att de bor pekas ut i programmet.

I beskrivningen tas ocksa upp att det finns en befintlig vall langs vag 155 som delvis
skyddar omradet. Som Lénsstyrelsen tolkar det ar vallen ursprungligen inte uppford som
skydd mot 6versvamningar och dess effekt nar det galler versvamningar behdver dar-
for sakerstéllas. Det framgar inte heller av underlaget vilka delar av omradet som skyd-
das av vallen.

Rad enligt PBL och MB
Naturmiljo

Artskydd

Pa vastra Hisingen finns karnomraden for flera arter som ar skyddade enligt 4 § art-
skyddsforordningen. Innan arbetet gar vidare med respektive detaljplan inom program-
omradet ar det lampligt att gora en gemensam analys av hur utbyggnadsférslagen kan
komma att paverka de strikt skyddade arterna mindre hackspett, hasselsnok, storre vat-
tensalamander och akergroda. Det &r ocksa lampligt att redan nu i programskedet besk-
riva utbyggnadsforslagets paverkan pa de dvriga grod- och kréldjur som &r skyddade en-
ligt 6 § artskyddsforordningen.

Om det forekommer mindre hackspett inom de delar av programomradet som ska explo-
ateras behover kommunen redan nu beskriva och bedéma hur en sadan exploatering pa-
verkar gynnsam bevarandestatus for arten och om kontinuerlig ekologisk funktion for
arten kan uppratthallas i den har delen av Hisingen. Bland annat ar det viktigt att besk-
riva hur stor andel 16vskog som kommer exploateras.

I underlagsrapporterna avseende trafik framgar att en tvarforbindelse — Alvegardsfor-
bindelsen - planeras. En tvarforbindelse i en mer vastlig strackning har tidigare varit fo-
remal for utredning. | underlag fran tidigare planerad tvarférbindelse framgar att dven
den nu planerade strackningen kommer att utgora en barriar mellan olika delomraden
for flera strikt skyddade arter.

Som framgér av “Trafiken i Torslanda — Systemlosning f6r Torslanda” uppfyller inte
tvarforbindelsen kraven i 14 § artskyddsforordningen, vilket innebér att det inte &r moj-
ligt att ge dispens fran forbudet. Vagen kan endast komma till stind om man kan und-
vika att artskyddsforordningens forbud aktualiseras. Omfattande skyddsatgarder i form
av faunapassager anpassade for de berorda djurarterna kan komma att kravas.

Kulturmiljo

Ett kulturhistoriskt underlag "Kulturmiljounderlag Torslanda centrum” har tagits fram. I
detta har utredningsomradets karaktéarsdrag beskrivits utifran en enklare landskapsana-
lys dar bl.a. siktlinjer, strak och landmarken har beaktats.

Vissa delomraden som beskrivs i kulturmiljéunderlaget ingar i det kommunala bevaran-
deomradet och andra omraden lyfts fram pa grund av sina tidstypiska karaktarsdrag som
bor beaktas i samband med en kommande exploatering. Det ar bra att kommunen valt
att belysa omradet kulturmiljovarden ur ett helhetsperspektiv.

Flygledartornet i Torslanda lyfts fram som bevarandevérd i kulturmiljoprogrammet,
Moderna Goteborg. Det framgar inte i programunderlaget hur denna byggnad &r tankt
att anvandas eller bevaras.
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Det ar viktigt att antikvariska synpunkter i kulturmiljéunderlaget arbetas in i den fort-
satta planprocessen som stod for bland annat utarbetande av planbestammelser.

Trafik

Trafiken langs med Kongahéllavégen ar identifierad som problematisk. VVagen &r en
barriar och framkomligheten ar dalig. Vidare ar trafiksituationen pa vastra Hisingen pro-
blematisk dar vag 155 ar kraftigt belastad. | planprogrammet sa framgar det att alla fore-
slagna exploateringar ar beroende av att en tvarforbindelse skapas och att ett antal atgar-
der genomfor langs med Kongahallavagen.

Trafikverket har yttrat sig 6ver planprogrammet. Trafikverket stéller sig generellt posi-
tiv till de foreslagna trafiklosningarna och tvarférbindelse. Lénsstyrelsen gor ingen an-
nan beddmning ut trafiksynpunkt. Trafikverkets synpunkter gallande forslagens paver-
kan pa statlig infrastruktur behdver beaktas.

Lansstyrelsens yttrande har bilagts i sin helhet, se bilaga 2.

Kommentar:

Kretslopp och Vatten har inte tagit fram ndgon berakning pa hur fororeningshalten i
dagvattnet paverkas av exploateringen. Dock gors ett antagande att forhallanden rimli-
gen forbattras i och med kommande detaljplaners genomférande och att totalhalter av
fororeningar som tillfors Torsviken via dagvattnet kommer minska, eftersom dagvatten
fran redan exploaterad mark kommer att renas i framtiden.

Resonemanget grundar sig pa vad som bedéms ske om programmet inte genomfors
(dvs. ett nollalternativ). Nuvarande verksamheter bedoms fortga inom omradet som tidi-
gare. Flera av de befintliga detaljplaner inom programomradet ar idag avsedda for
industriandamal/smaindustri (och utbyggda under en period mellan 80-talet och 00-ta-
let) vilket sannolikt innebar ett mattligt fororenat dagvatten till Torsviken. Ett nollalter-
nativ bedoms darmed initialt som ett sdmre alternativ jamfort med programforslaget ef-
tersom nagon minskning av dagvattenfororeningar inte kommer att ske.

En etappindelning for utbyggnad av programomradet har i nulaget inte tagits fram. Ett
rimligt antagande &r dock att de storre exploateringarna langs Kongahallavagens
sodra del och omrédet soder om Torslandakrysset genomfars inom ramen for tva till tre
storre detaljplaner. En gemensam overgripande dagvattenutredning for detta omrade
rekommenderas och skulle omfatta huvuddelen av de omraden som har paverkan pa re-
cipienten.

Avseende synpunkten att tydliggora vilka gator som omfattas av krav pa en viss hojd
konstaterar Kretslopp och vatten i sitt yttrande att,

“Torslandavigen och Kongahdllaviigen dr prioriterade vigar for Rdddningstjdnsten,
vilket innebdr att dessa vigar mdste vara farbara dven under ett skyfall.”

Att vidare peka ut gator som ska omfattas av hojdkrav beddms inte mojlighet med han-
visning till att det annu inte tagits fram nagra narmare skisser pa utformning och ango-
ring inom programomradet.

Karnomradet for Hasselsnok pa vastra Hisingen i anslutning till programomradet om-
fattar i huvudsak tva storre omraden nordvast respektive nordost om programomradet.
(Hasselsnok kring Torslanda tvarférbindelse - Géteborgs Naturhistoriska Museum samt
Vastarvet 2009-10-15) Foreslagen bebyggelse i programmet beddms preliminart inte
paverka de utpekade omradena och det &r aven tveksamt om programmet inverkar
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negativt pa artens formaga att sprida sig inom och till anslutande omradet da befintliga
spridningsvagar bibehalls.

Kopplade till framférallt smavatten bedémer utredningen att det kan forekomma stérre
vattensalamander och akergroda. Viktiga livsmiljoer och spridningsvagar for groddjur
bedoms preliminart inte paverkas negativt av programmet. Omraden som innehaller
smavatten (norr om Amhult och en béck séder om Nordlyckeskolan) markeras som na-
tur i programmet.

Ovanstaende fortydligande rérande paverkan pa de strikt skyddade arterna och infors i
prgrammet. Preliminart bedoms darmed ingen eller endast en mycket liten negativ pa-
verkan ske pa ovanstaende arter vilket bedéms kunna avhjélpas i samband med atgar-
der i detaljplaneskedet.

Resonemanget bor aven kunna gélla for mindre Hackspett da omraden med I6v- och
blandskog i mycket liten grad paverkas. (se vidare under beskrivningen av atgarder pa
fastighet Torslanda 36:19)

Programmet pekar ut lampliga bebyggelseomraden i omraden som redan ar planlagda
och/eller utbyggda. | dessa omraden beddms generellt inga naturvarden paverkas. Tva
omraden behdver en narmare beskrivning och eventuellt behdver atgarder vidtas i de-

taljplaneskedet. Dessa ér,

1. Omrade norr om Flygledarevégen déar en férskola foreslas i ett omrade som
varken ar ianspraktaget eller planlagt. Omrade ar skogbevuxet (ej I6vskogsom-
rade) men ar inte utpekat enligt naturvardesinventeringen att inneha nagot na-
turvarde och inga naturvardsarter har identifierats har.

2. Torslanda 36:19. Omrade i anslutning till Torslanda gamla préastgard. Omradet
ar planlagt for allmant &ndamal enligt &ldre detaljplan. Delar av omradet fore-
slas att regleras till bostader. Ur naturvardessynpunkt behover har tas hansyn
till de identifierade naturvéardena (bland annat I6vskog) inom fastighetens nord-
ostra del. | kommande detaljplan bor fragan lyftas om att omvandla de delar
som innehar ett hogt naturvarde till allmén plats; natur for att sékerstalla att
dessa far finnas kvar.

Tvarforbindelsen ar en forutsattning for exploateringen i programmet men ingar inte
som del i programarbetet eller i programmets syfte. Avseende synpunkten pa den paver-
kan och den barriareffekt som den nu planerade strackningen av en tvarforbindelse
kommer att utgéra for de strikt skyddade arterna bedoms darmed detta behdva hanteras
inom ramen foér arbetet med trafiken i Torslanda samt den detaljplan/vagplan som fore-
gar en kommande utbyggnad.

| begransad omfattning bedéms det kunna férekomma att ndgra av de tillkommande tra-
fikrorelser som programmet medfor har sin malpunkt vaster ut mot Hjuvik och valjer att
ta vagen via cirkulationsplatsen vid Flyghamnsvagen. Men utifran en uppskattad fram-
tida trafikforing i programmet bor huvdelen av trafiken ha sin malpunkt dster ut (vilket
bor vara den stora andelen trafik) och sannolikt resa éver cirkulationen vid Bur via
Torslandavagen. (Samtidigt som tvarférbindelsen bedéms avlasta dessa delar)

Texten i programhandlingen justeras mot bakgrund av Lansstyrelsen synpunkt
till att lyda,
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”Majlig lokalisering av forskola med sex avdelningar. Exploatering for bostads-
andamal ar mojlig forutsatt att verksamheter med skyddsavstand till bostader,
forskolor och annan kénslig markanvandning omlokaliseras”.

Programmet pekar ut behovet av att befintliga bensinstationer samt blastringsverksam-
het behdver hanteras och pa sikt omlokaliseras for att bostader i den omfattning som
programmet foreslar ska vara mojlig. Programmet kompletteras i text och karta som in-
nehaller en uppskattning om var framtida konfliktomraden mellan verksamheter med
skyddsavstand och tillkommande bostadsbebyggelsen (eller annan kénslig markanvénd-
ning) kan komma att uppsta.

Vidare att det i ett framtida huvudscenario beddms ske en gradvis férandring dar be-
fintliga miljostorande verksamheter ersatts med bostader m.m. men med fortsatt inslag
av ej miljostorande verksamheter. En utdkning av nuvarande miljostérande verksam-
heter parallellt med en utbyggnad av bostader i omradet langs Kongahallavagen be-
doms inte vara mojligt.

Programmet tydliggors rérande att det i omradet inte finns verksamheter med miljétill-
stand men att kommunen har tillsyn pa ett flertal verksamheter. Detta innebér att nytill-
kommande bebyggelse kan komma att stélla krav pa befintliga verksamheter och deras
omgivningspaverkan.

| programarbetet har det bedémts rimligt att hantera fragan kring stérande verksam-
heter med utgangspunkt att planlaggning och utbyggnad av nya bostader i omradet bor
ligga minst 5-7 ar framat i tiden. Samtidigt har hansyn tagits till att det pagar en omlo-
kalisering av befintliga verksamheter i och utanfér programomradet.

Arbetsinsatsen for att utreda alla typer av verksamheter med skyddsavstand har, i sam-
rad med miljéférvaltningen, bedomts for omfattande i forhallande till osékra/férander-
liga planeringspremisser - dels avseende de namna pagaende forandringarna av befint-
liga verksamheter samt osakerheten i vilka omraden som faktiskt kommer att planlaggas
for andra an redan befintliga andamal. Utifran ovanstdende bedéms det darfor inte ak-
tuellt att utreda enskilda varsamheter da en sadan utredning snabbt riskerar att bli in-
aktuell.

Handlingen revideras rorande avstand fran farligtgodsled— delar av kénslig bebyggelse
ligger som narmast 125-130 meter fran utpekad led (vag 155)

Kommande detaljplanelédggning i anslutning till Kongahallavagens sddra del och Tors-
landakrysset forutsatter att en 6versiktlig dagvattenutredning tas fram som svar pa det
overgripande utredningsbehovet som kravs har avseende dagvattenhantering respektive
skyfall och stigande vatten.

Véagkopplingen mellan Skyttepaviljongens gata och Gamla Hjuviksvagen har en funkt-
ion som ar viktig for den kommande kollektivtrafikforsorjningen i och i anslutning till
programomradet. Laget ar dock inte narmare studerat och ar darmed att se som princi-
piell i nulaget. Huruvida atgarder gors for att hoja upp véagen eller justera dess lage far
studeras i kommande planarbete.

Den vall 1angs vag 155 som pekas ut och dess funktion kraver vidare utredning avse-
ende bland annat om och hur den kan kompletteras for att fungera som ett framtida
skydd mot stigande vatten. Detta behdver studeras vidare i samband med detaljplane-
skedet.

Informationen rérande de krav som stalls pa en framtida tvarforbindelse i forhallande
till kraven i 14 § artskyddsforordningen vidarebefordras till Goteborgs stads trafikkon-
tor for att kunna hanteras inom ramen for arbetet med trafiken i Torslanda.
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Flygledartornet i Torslanda bedoms ej i programhandlingen da byggnaden inte ingar
inte i programomradet.

21. Luftfartsverket

LFV har i egenskap av sakagare for CNS-utrustning inget att erinra mot planprogram-
met. De enskilda detaljplanerna som roér byggnation hdogre &n 20 meter 6ver mark skall
dock i vanlig ordning remitteras till LFV.

Kommentar:
Noteras.

22. Trafikverket
Har f6ljande synpunkter:

Trafikverket har tidigare yttrat sig om Systemldsning for trafiken i Torslanda inom Go6-
teborgs Stad, vilken bygger pa bland annat atgardsvalsstudien Trafiken i Torslanda, till
Trafikkontoret i Goteborgs Stad (TRV 2018/38954), daterat 2018-05-30. Dar papekas
att Trafikverket &r positiva till systemlosningen i stort. Aven tvérforbindelsen ses som
positiv men att det krévs fordjupningar for anslutning till statligt vagnat.

Synpunkter

Trafikverket stéller sig &ven i detta skedet generellt positiva till de foreslagna trafiklos-
ningar samt till tvarférbindelsen. Se dven bifogat yttrande TRV 2018/38954 vilket Tra-
fikverket ser som relevant for trafiklésningarna i dven detta programmet. Trafikverket

anser dock att det ar en pedagogisk brist att programhandlingen inte innehaller en full-

standig analys av hur programmet samt foreslagna trafikatgarder paverkar statligt vag-
nat. Programhandlingen bor kompletteras med detta.

Trafikverket ser positivt pa atgarder som kommer leda till ett battre trafikflode langs
Kongahéllavagen da det kan avlasta Torslandavéagen och i forlangningen anslutningen
till vég 155 vid cirkulationsplatsen i Bur.

Gallande tillskott av bostader, verksamheter mm. i programomradet ser Trafikverket att
det &r av stor vikt att det inte blir ett ytterligare trafiktillskott pa vag 155 fran Gossbydal
och vasterut. Trafikverket anser darmed att fortatning i Amhults centrum ska utformas
for att inte uppmana till att framsta transportvég ska vara till cirkulationsplatsen vid
Flyghamnsvagen. Detta bygger Trafikverket till storsta del pa stallningstagande TRV
2015/26052, daterat 2015-04-02, som anger att Trafikverket anser att det ar olampligt
att exploatera langs vag 155, fran Gosshydal och vésterut, innan det finns tydliga indi-
kationer pa forbattringar i framkomligheten. Stallningstagandet &r bifogat detta yttrande.

Gallande exploatering i norra delen av planomradet och kring Torslanda Torg antar Tra-
fikverket att det kommer paverka de hardast belastade delarna av statligt vagnat mindre
men Trafikverket vill se trafikalstringsberakningar/analyser dven i detta omradet i se-
nare skeden i byggprocessen for att med sékerhet kunna uttala sig.

Ovrigt

Programhandlingarna anger att Goteborgsregionen, GR, utfor en atgardsvalsstudie pa
vag 155. Den information som har natt Trafikverket ar att denna atgardsvalsstudie inte
pabdrjades. Istallet fick Trafikverket av VGR uppdrag att utféra atgardsvalsstudien AVS
vag 155, Torslanda-Ockerd. Syftet med studien &r att finna en langsiktigt hallbar 16s-
ning for tillgangligheten och forbindelsen mellan Géteborg och Ockerd, med fokus pé
vag 155 mellan Torslanda (Amhult) och Ockerd. Studien forvantas avslutas i december
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2019 for att kunna anvandas som inspel till revidering av den regionala infrastrukturpla-
nen 2022-2033.

Trafikverket rekommenderar att storre exploateringar och atgarder, framforallt nara vag
155, invantar atgardsvalsstudiens fardigstallande.

Kommentar:

Programhandlingen kompletteras med en sammanstallning av de tankta tva scenarier
som finns redovisade i till programmet hérande bilagan fordjupad trafikutredning” pd
sidorna 30-32 samt en sammanfattning av “tvirforbindelsens paverkan pa trafikmdng-
der” pa sidan 24.

Har framgar att om inga omradesspecifika atgarder genomfors for att minska trafiken
langs Kongahdllavigen samtidigt som programmet genomfors och sd kallad “spontan

bebyggelse” sker sa kommer en 6kning med cirka 2200 fordon/dygn tillkomma pa viigen
till 2035. Fran dagens (2015) 15300 fordon till 17500 fordon/dygn.

| det scenario som planeras for i programmet och dar lokala atgarder genomfors sam-
mantaget med en utbyggnad av tvarforbindelsen sker en minskning pa véagen av trafik-
flodet med cirka 4000 fordon/dygn. Dessa omférdelar sig langs med delar av vag 155
oster om trafikplats Bur, dar en minskning pa det statliga trafiknatet med ca 3900 for-
don sker mellan Bur och Syrhalamotet dar tvarforbindelsen ar tankt att kopplas pa. Os-
ter om Syrhalamotet beraknas det ske en 6kning i trafiknétet pa cirka 1000 fordon/dygn.

| 6vrigt justeras informationen avseende pagaende AVS i programhandlingen.

23. Svenska kraftnat

Svenska kraftnat har inga anlaggningar i det aktuella omradet. Det finns dock region-
natsanlaggningar i omradets narhet som kan vara berérda och ska samradas med.

Svenska kraftnat kan konstatera att foreliggande forslag inte namner elsystemet i det ak-
tuella planomradet. Vi ser inte att ett planprogram innehaller grundldggande planerings-
forutsattningar for den kommunala planeringen utan en planering av omradets framtida
elbehov eller det framtida elsystemets mark- och effekthdjningsbehov. Vidare utgor el-
systemet en forutsattning for samhallets basala funktioner och ar en grund inom totalfor-
svaret. For att Goteborgs stad ska kunna sakerstalla att omradets framtida elférsorjning
ska kunna tillses, maste man sékerstélla att de effektbehov man prognosticerar planeras
for.

Svenska kraftnét ser ett behov av att Goteborgs stad hanterar, och i lamplig man synlig-
gor, de allméanna intressen och totalforsvarsintressen som foreligger och férutspas inom
det aktuella programomradet pa ett tydligare sétt.

Slutsats

Svenska kraftnét ser brister i foreliggande plan. Vi kan inte tillstyrka foreliggande plan
med mindre &n att den revideras utifran ovanstaende synpunkter.

For dvergripande information rorande Svenska kraftnéts framtida planer for stamnatet
for el hanvisar vi till Perspektivplan 2025 och Natutvecklingsplan 2016 - 2025. Dessa
dokument finns publicerade via var hemsida.

Kommentar:

Svenska kraftnat beskriver att elférsorjningen ar en bas-funktion fér samhallet och hur
detta ska fungera maste utredas och beskrivas i ett mycket tidigt skede i stadsutveckl-
ingsprocessen. Detaljplanen foreslar att befintliga verksamheter ska kunna utvecklas
och finnas kvar i men forordar ingen nyetablering av industri och verksamhetsomraden.
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Istallet har flera planbesked inkommit som foreslar en omvandling av befintliga indu-
strier och verksamheter till bostader. Darfor kan det vara aktuellt att fortydliga att om-
radena som foreslas for en breddad anvandning redan har pagaende verksamheter idag
och férmodligen redan har ett relativt hdgt energibehov.

| samband med samradsyttrande for kommande 6versiktsplan for Goteborg stad, vilket
bedoms vara ett sadant tidigt planeringsskede som Svenska kraftnat avser framgar att
de systembegransningar som finns pa ett nationellt plan inte &r en del av ett regionalt
kapacitetsproblem for just Vistra Gétaland. "I Viistra Gotalands ldn finns i dagsldget
inga kanda lokala kapacitetsméassiga begransningar i transmissionsnatet men att man
vill uppmarksamma savél lansstyrelsen som kommunen vid att stora elintensiva indu-
stri- eller infrastrukturetableringar alltid maste foregas av noggrann planering och
samverkan med omrddets berdrda elndtdgare.”

Vidare hanvisas till att en vidare diskussion mellan staden och svenska kraftnat pa en
overgripande strategisk niva bor foras i fragan.

24. Business Region Gdteborg AB

BRG é&r generellt mycket positiv till att Centrala Torslanda utvecklas till en blandad och
levande stadsdel. Vi ser att denna omvandling kommer att gynna de verksamheter som
redan finns har samt skapar ett intresse for nya etableringar, da kundunderlaget 6kar
som foljd av fler boenden och arbetsplatser i omradet. Det ar ocksa positivt att det
skapas sysselsattning i den lokala arbetsmarknaden for de boende i omradet.

BRG ér positiva till att det i programmet finns en uttalad vilja till att befintliga och fun-
gerande verksamheter kan fa fysiska forutséttningar att utvecklas i omradet. Det ar i
detta sasmmanhang ocksa viktigt att de kommande detaljplanerna gors sa flexibla som
mojligt, for att tillata en utveckling av verksamheterna. BRG hade ocksa sett det positivt
om det i kommande detaljplaner kan tillskapas ytterligare mark for verksamheter, da ef-
terfragan pa mark ar stor i saval Géteborg som Goteborgsregionen.

| programmet star det ocksa att befintliga bensinmackar bor omlokaliseras till nytt lage
om omradet i framtiden ska kunna utvecklas mot blandstad. Det &r viktigt att det finns
service i naromradet i form av bland annat bensinstation och biltvatt, dar det idag ar en
underservice, vilket bidrar till langre transporter for att na denna typ av service. Darfor
bor det inga en ny plats i programmet for denna typ av service.

Det ar av yttersta vikt att det redan nu tas fram en plan for var de verksamheter som be-
hover omlokaliseras eller anpassas vid exploatering av bostader.

Handel

Med tanke pa den digitala handelns 6kning och dess paverkan pa den fysiska handeln,
skapas det nya handelsmonster som har paverkan pa behovet av handelsytor. Planera
darfor sa flexibla verksamhetslokaler som mojligt, eftersom man i dagsléaget inte vet hur
lokalerna kommer att anvéndas fram@ver. Exempelvis ar det stor kravskillnad mellan en
butik kontra café/restaurang nar det kommer till bland annat ventilation.

Trafik och parkering

Att forbattra trafiksituationen i omradet for att underlatta for verksamheternas transpor-
ter samt for medarbetare att ta sig till och fran sina arbetsplatser ar nodvandigt for att bi-
behalla attraktiviteten for omradet. Darfor ar det positivt att det finns forslag pa forbatt-
rade trafiklésningar samt utbyggnad av kollektivtrafiken i programmet. Det hade varit
positivt om Torslanda skulle ingd i malbilden for Stombuss 2.0, for att forbattra
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mojligheten till hallbart resande och dven minska trafikflodena till och fran Centrala
Torslanda.

Aven om det arbetas for ett héllbart resande i kombination av olika mobilitetslésningar,
bor man inte bortse fran att det dven framover kommer att behévas parkeringar i anslut-
ning till verksamheterna, for att kunden ska kunna handla, hdmta och ldmna varor med
mera. Forskning pavisar ocksa att parkeringar driver handel. Har man otillrackliga par-
keringstal, begrénsas underlaget for handeln och forutsattningarna for att bedriva handel
forsvaras, darfor ar det viktigt att det planeras for parkeringar i programmet.

Med verksamheter kommer ocksa arbetsplatser och alla kommer inte att ha mojlighet att
resa kollektivt. Dessutom tillkommer direkt tjansterelaterat resande, sa som service- och
budbilar samt transporter till och fran verksamheterna i form av leveranser, men ocksa
returtransporter av avfall och atervinningsmaterial. Dessa transporter maste ges ut-
rymme i programmet samt erbjudas parkeringar i anslutning till verksamheterna.

Slutligen ar det &r viktigt att en dialog fors med de verksamheter som finns vid Centrala
Torslanda innan och under kommande byggprocesser, sa att de blir informerade om vad
som hander och kan planera sina verksamheter och aktiviteter utifran processerna. Det
ar ocksa av vikt att mojliggora tillgangligheten for kunder och besokare till de olika
verksamheterna under byggprocesserna, sa att paverkan pa verksamheterna blir sa liten
som mojligt.

Kommentar:

Ett nytt lage for bensinmackarna skulle troligen vara utanfor programomradet. De bor
inte ligga i narheten av en kommande bostadsbebyggelse. Kanske skulle de kunna loka-
liseras till ett lampligt omrade 6ster om Flygplatsvagen, alternativt soder om Tors-

landavégen eller vaster om rondellen vid Bur. Detta behdver studeras vidare i kom-
mande detaljplaner.

25. Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution AB har inga elnatanlaggningar inom omrade for rubricerad
detaljplan eller inom dess naromrade och har darmed inget att erinra i rubricerat arende.
Kommentar:

Noteras.

Sakagare

26. Fastighets AB Balder

Har féljande synpunkter;

Angaende var fastighet Torslanda 95:1 (Torslanda torg) vi vill fran var sida tydligt pa-
peka att ny detaljplan maste medge min. ca 230 bostader vid torget for att vara genom-
forbar. Detta har kommunicerats med SBK och &r ocksa mojligt enligt programmet. Tre
vaningar ar inte effektivt, och omfattning av laga byggnader bor begréansas till forman
for hogre byggnader. Vi ser garna att hallplatslaget utvecklas i samverkan med torget sa
en kollektivtrafiknod med myllrande torgmiljo skapas. Detta ar ocksa majligt enligt pro-
grammet.

Kommentar:
Noteras.
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27. Akes akta Honokakor AB

Anser att det ar viktigt att vid utforande av cirkulationsplatser pa Kongahallavagen att
hansyn tas till transporter till och fran deras fastighet/bageri; lokalgatan Nordhagsvagen
16 som ligger parallellt med vagen. Man har idag exempelvis transporter med ravaror
dar lastbilar levererar med slap pa lastbilen som kan vaga narmare 50 ton. Idag ar lasthi-
larna sa stora/tunga att de tvingas att kora in pa och langs lokalgatan; Nordhagsvagen da
det &r alldeles for tréngt att kunna kéra in vid bensinmacken St1 och vidare in till Akes.

Saval undertecknad som grannar som bor langs lokalgatan/Nordhagsvagen tycker inte
det ar optimalt att stora tunga fordon kor 1angs Nordhagsvagen och 6nskar darfor en cir-
kulationsplats utanfér St1-macken 25-35 meter norrut sa att alla transporter till Akes,
macken och EBE-saneringsforetaget m.fl. kan ske utan att stéra de som bor pa lokalga-
tan/Nordhagsvagen samt inte utgdra en risk for vuxna och barn som bor pa har. En an-
nan positiv konsekvens med en cirkulationsplats anses vara att det skulle stavja den van-
sinneskdrning som sker 1angs med rakstrackan ner mot Torslandakrysset. Vidare 6nskas
aven en cirkulationsplats vid vardcentralen da fastighetsagaren papekar att detta ytterli-
gare skulle minska risken for olyckor.

Onskar vidare att hinsyn tas till framtida utbyggnad av bageriverksamheten vilket kom-
mer att presenteras i samband med att en begaran om planbesked lamnas in till stads-
byggnadskontoret. Den kommer sannolikt inlamnas i borjan, eller i mitten av nésta ar.

Man har ocksa for avsikt att skyndsamt bygga ut bageriet, och kommer darfor att ganska
omgaende lamna in en ansokan om bygglov i borjan av nasta ar, in mot berget pa
baksidan bageriet, i linje med géllande detaljplan och mgjligen med en liten avvikelse
fran denna.

Vad géller ovanstaende punkter sa bifogas en enkel situationsplan éver hur man tanker
sig bageriet och verksamhetenbi en forsta, andra, tredje och fjarde etapp. Ar 2034,

om 16 ar, fyller man 100-ar och da ar ambitionen att allt till och med etapp fyra ska vara
Klart.

Kommentar:

Synpunkten noteras och finns med i denna handling som del i underlag fér kommande
detaljplaner. | samband med detta behdver aven trafikféringen studeras mer i detalj.

28. Amhult 2:136

Bor i en av fastigheterna som ligger i direkt anslutning till den planerade skolbyggnaden
vid Snédckeberget. Anser att det i det fortsatta arbetet &r det viktigt att ta hénsyn till plat-
sens terrang och att ett gronomrade bevaras mellan framtida och nuvarande bebyggelse
for att minska insyn och ljud och skapa en naturlig barriar mellan fastigheterna. Eventu-
ella sprangningar kan paverka den egna fastigheten och topografin i anslutning till tom-
ten. Anser darfor att skolbyggnaden maste placeras med god marginal fran den egna
tomtgransen. Om infart till ny skola skall ske fran Flygledarevagen maste trafiksituat-
ionen och végen ses over.

Anser avslutningsvis att trafiken pa Flygledarevagen vid den aktuella platsen i dagslaget
ar mycket belastad pa morgonen och eftermiddagen av bilar, cyklister och gangtrafikan-
ter.

Kommentar:

Som bemétande av synpunkter fran boende i anslutning till forslagen placering av for-
skola och bostader foljer ar ett samlat bemdtande,
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| programarbetet har olika omraden studerats som lampliga for tillkommande bebyg-
gelse i form av bostader och forskolor. For forskolor &r manga av de ytor som framfors
I inkomna yttranden redan utpekade i programhandlingen som lampliga. Vilket omfat-
tar ytorna vaster om Torslandakrysset samt séder om Gamla Flygplatsvagen.

Aktuellt omrade Norr om Flygledarevagen har fordelar med hansyn till att det har finns
mojlighet till en god utemiljo for barn samt narhet till befintlig skolverksamhet med
mojlighet till samordning av verksamheterna.

Foreslagen placering pa nytillkommande bostader har méjlighet att dra nytta av befint-
ligt vagparti soder om industriomradet for sin angoring.

| samband med att en detaljplan tas fram for ny forskola och bostader ar det viktigt att
hansyn tas till platsens topografi och omgivande bebyggelse. Skuggning fran/eller av
narliggande bebyggelse, buller fran trafik, naturmiljo, geoteknik (dar val av lamplig
grundlaggning samt utredning av behov for spréngning ingar) och naturvarden samt
angoring med trafik ar alla viktiga aspekter som utreds i samband med detaljplanearbe-
tet. | samband med detaljplaneskedet tittar man aven pa genomférandet av detaljpla-
nen.

Trafiken langs med Flygledarvagen och aven korsningen Flygledarvagen/Gamla Flyg-
platsvagen behdver studeras vidare i kommande detaljplaner for att tillskapa en trafik-
saker och belastningsmassigt rimlig situation. Vidare efterstravas att foéraldrar i mojlig-
aste man undviker bilen nar de hamtar och lamnar sina barn varfor dven planeringen
utgdr ifran detta exempelvis genom begransning av antalet parkeringsplatser.

Rorande insyn och storningar/ljud fran lekgarden sa aterfinns synpunkterna rorande
detta samlade i denna redogorelse vilken kommer att inga som en del av underlag for
detaljplanearbetet. Fragorna ar inte nagot som regleras i detaljplanen men i detaljpla-
nearbetet ingar det att gora en rimlig avvagningen mellan olika intressen pa platsen.

29. Amhult 2:137

Bor i en av fastigheterna som ligger i direkt anslutning till den planerade skolbyggnaden
i den del av programomradet som ligger nara Amhults centrum. Papekar att det i detalj-
planearbetet for skolbyggnaden ar det viktigt att ta hansyn till platsens topografi. Det
finns i dag ett berg dar fastigheten &r planerad. Eventuella sprangningar anses paverka
den egna fastigheten, och en byggnad som anlaggs pa berget hamnar 6ver den egna fas-
tigheten och ger oonskad insyn. Darfor anses att skolbyggnaden maste placeras med god
marginal fran den egna tomtgransen - betydligt langre bort &n de 4,5 meter som ar mini-
mum fran tomtgrans. Likasa behover skog och grényta bevaras mellan den egna fastig-
heten och skolfastigheten for att minska insyn, ljud och ge ett levande gronomrade som
avgransning mellan befintliga fastigheter pa Kélldammsvégen och den planerade sko-
lan.

Avseende de bostader som planeras i 2-5-vaningshus (eventuellt hogre) utmed tidigare
Gamla Hjuviksvagen, ar det ocksa viktigt att de placeras pa ett satt som ger sa liten in-
syn som mojligt pa den egna fastigheten. Aven har ar det viktigt att bevara skog/gron-
omrade for att hela omradet med nuvarande och tillkommande bostader ska upplevas
trivsamt.
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Kommentar:
Se bemdotande till yttrande 28.

30. Amhult 2:138

Bor i en fastighet som angransar till det omrade som planeras for en skolbyggnad. Anser
att gronomradet i anslutning till den egna tomten har ett mycket stort vérde (avseende
anvandning) och hur omradet planerades nér fastigheterna projekterades var avgorande
for valet att bosatta oss pa Kalldammsvéagen. Omradet har idag en variation i nivaskill-
nader och vaxtlighet med bade storre trad, buskar och klippor/bergsknallar.

Kan vidare forsta behovet av en skolbyggnad, men tycker det ar synd att bygga bort de
sma gronomraden som lamnats runt om och mellan de bostadsomraden som finns pa
Snéckeberget. Menar att det finns vasentligt battre ytor for att placera en sadan bygg-
nad, t.ex. i ndra anslutning till Torslandakrysset.

Det som ar oroande med en skola/forskola i sa nara anslutning till det egna bostadsom-
radet ar insyn och ljudnivan fran utegarden, dven kvallstid eftersom skolbyggnader och
utegardar pa forskolor brukar dra till sig ungdomar pa kvallstid.

Vidare oroar man sig ocksa for den dkade biltrafik som oundvikligen uppkommer vid
forskola/skola. VVagnétet ar idag inte dimensionerat for att klara den trafikokning som
skulle bli resultatet av ytterligare en skolbyggnad i omradet och bor heller inte utokas
ytterligare med tanke pa att det ar ett bostadsomrade med mycket stor andel barn.

Onskar i forsta hand att omradet far vara orort som det ar. For att fastighetsagaren ska
kunna ké&nna sig tryggare och mer positivt installda till dessa planer kravs att byggnader
och skolgard/utegard placeras sa att det finns ett ordentligt grénomrade kvar som en na-
turrida gentemot omkringliggande befintliga fastigheter. Det ar sarskilt viktigt att stora
buskage och trad far vara kvar for att minimera insyn, stérande ljud och bevara omra-
dets karaktar.

Kommentar:
Se bemdotande till yttrande 28.

31. Amhult 2:139

Bor i anslutning till planerade bostader och skola/forskola och har bade synpunkter pa
programmet och stéller sig fragande till vissa delar av vald placering.

Gallande placering av skolbyggnad undrar man hur stadsbyggnadskontoret har tankt.
Det finns redan i dag en skola (Snéckeberget) i anslutning till det planerade utbildnings-
omradet i direkt anslutning till Kéalldamsvégen 7. Da fastighetsagaren redan idag upple-
ver att Flygledarevagen ar hart belastad av trafik dar foraldrar kor sina barn fram och
tillbaka till Snackeberget och ser sig som boende pa Kalldammsvagen ha svarigheter att
ta sig ut fran omradet ser man problem med att ytterligare en skola skall byggas i omra-
det med tillfart fran samma vag. Eftersom vagen ar en liten vag dar manga barn och
ungdomar ocksa promenerar anser fastighetsagaren att det ar en stor riskfaktor da véagen
inte ar anpassad for sa pass mycket trafik.

| programmet planeras det ocksa for att 70-100 lagenheter strax intill utbildningsomra-
det skall anslutas till Flygledarevégen. Flygledarevégen anses inte klara mer trafik. Yt-
terligare problem med vagen &r att det ar mycket svart att komma vidare ut fran denna
vag ut pa Gamla Flygplatsvagen som ocksa den &r hart trafikerad. Detta innebér att det
kommer bli kobildning pa Flygledarevagen som i sin tur innebér stora problem for
framkomlighet dels for boende i omradet men ocksa for de barn och foréaldrar som skall
ta sig fram och tillbaka till skolan.
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Vidare gors bedémningen att de allra flesta elever som idag gar pa Snéackeberget inte
bor i ndromradet varfor det vore lampligare med en annan placering av skola dar det &r
lattare att ang6ra med bil. Varfor skall man placera en skola uppe i ett bostadsomrade
som ar svartillgangligt for bilburna. Vore det inte béttre att placera denna skola narmre
Torslandakrysset eller utmed Kongahéllavagen da de flesta elever anda inte bor i nar-
omradet? Pa sa sétt ar det enklare for bade elever och féraldrar att ta sig till skolan.
Bade via bil, cykel, promenad och kollektivtrafik.

fastighetsagaren besokte Vingen for att fa lite mer information om programmet den 6/11
och fick da information om att man vill bygga ihop Amhults Torg med Torslanda Torg.
Med anledning av detta stéller sig fastighetsagaren fragande till varfor man da vill for-
tata annu mer i narheten av Amhults Torg. Det borde ju istallet fortatas mer langs med
Kongahallavagen och inte i Amhult.

Ytterligare en synpunkt &r att man tar bort den lilla natur som finns kvar i omradet idag.
Naturen &r ett omrade dar manga barn vistas och nyttjar. Det &r fina skogsomraden som
tas bort vilket ocksa innebar att det bara blir harda inslag i naromradet. De naturomra-
den man sparar i programmet ar mycket svartillgangliga och innebar att bostadsomradet
inte kommer ha tillgang till naturen 6verhuvudtaget. Naturen ar ocksa ett viktigt inslag
for att minska buller i omradet. Papekar vidare att det redan idag bullrar mycket fran
narliggande vagar och tillfors annu mer trafik i omradet och skogen tas bort och en
skola byggs i stéllet kommer det innebé&ra stora forandringar géllande ljudbilden.

Anser att det avseende de bostader som planeras i 2-5-vaningshus, eventuellt hogre, ar
viktigt att de forutom att vagarna maste klara den 6kande massan av boende placeras pa
ett satt som ger sa liten insyn som mojligt pd den egna fastigheten. Aven har dr det vik-
tigt att bevara skog/gronomrade for att hela omradet med nuvarande och tillkommande
bostader ska upplevas trivsamt och erbjuda en bra boendemiljo.

Avslutningsvis papekas att vag 155 inte klarar av mer trafik. Aven om tvarforbindelsen
kommer till ar det svart for att se att den tvafiliga vagen kommer att klara all den bebyg-
gelse som planeras i programmet for Centrala Torslanda.

Kommentar:

Programmet innebar mojlighet till kraftig fortatning lang med Kongahallavagen med en
mojlighet till 600-800 nya bostader.

Rorande resterande synpunkter se bemétande till yttrande 28 samt Trafikverket.

32. Amhult 2:140

Papekar angaende skolan i anslutning till Kalldammsvéagen 1-9 att placering och ut-
formning av skolan ska goéras for att minska insyn till dagens bebyggelse, forslagsvis
genom att behalla/utdka skarmar av trad/buskar mot nuvarande bebyggelse.

Papekar vidare att omradet ska planeras for avlamning/hamtning for att inte utoka tra-
fikkaos ner mot Torslandakrysset och ges en byggnadshdjd i linje med dagens bebyg-
gelse om tva vaningar.

Anser att det vid byggnationsarbeten, tex sprangning, ska matas paverkan pa dagens fas-
tigheter och utféras under lampliga tidpunkter.

Har synpunkter pa forslaget pa flerbostadshus langs gamla vagen upp fran Torslan-
dakrysset och anser att husens totala hojd inte ska dverstiga dagens bebyggelse for att
minska insyn dver tomter och hus.
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Har vidare synpunkter pa Privat lekplats i anslutning till Kalldammsvagen/Salamander-
véagen och onskar att Kommunen kompenserar samfalligheten for utokat anvandande av
lekplats och fotbollsplan, alternativt tar ver ansvaret for denna. Vidare att det ska beak-
tas och planeras for genomgang/cykling fran tillkommande flerbostadshus.

Anser att utfarten mot Torslandakrysset fran omradet runt flygledartornet redan idag tid-
vis dr svar att komma ut i vid mycket trafik. Foreslar inférande av lokal rondell eller lik-
nande for att forbattra detta.

Vill vidare bevara kullen bakom Kéalldammsvagen 9-15, en byggnation hér anses ge
onormalt stor insyn mot dagens bebyggelse.

Anser avslutningsvis att trafiken i centrala Torslanda behtver forbattras innan storre
byggnationer gors da det redan idag ar langa kder i omradet vid rusningstrafik.

Kommentar:

For foreslagen narliggande forskola ingar ytor for utevistelse och lek varfor kommunen
inte ser nagon anledning att kompensera eller omvandla aktuell lekplats till allmén lek-
plats. Huruvida tillkommande bostader kommer att kunna inga i gemensamhetsanlagg-
ningen bor studeras vidare i kommande detaljplan.

Programmet beskriver tydligt att en ny tvarférbindelse sammantaget med en rad andra
trafikméassiga forbattringsatgarder ar en forutsattning for programmets genomférande.

Rorande dvriga synpunkter se bemétande till yttrande 28.

33. Amhult 2:154

Anser att det ar viktigt att bygga ut moéjligheten for idrottande runt Torslandavallen.
Idag har Torslanda tva av de storsta ungdomsklubbarna i bade Fotboll och Handboll.
Fotbollen saknar massor med utrymme och handbollen saknar vettiga parkeringar.
Vagen till Torslandahallen och Torslandavallen ar for 6vrigt en av de samsta i Tors-
landa och en av de mest trafikerade av barn, livsfarligt! Sa se till att bygga ytterligare en
fotbollsplan pa den gamla grusplanen, dra om végen sa att mer grasytor kan anvandas
och gor mer parkeringar runt Torslandahallen.

Kommentar:

1 trafikkontorets framtagna dtgdrdvalsstudie “trafiken i Torslanda” ingadr forbdttringar
langs vagstrackan till idrottsomradet. Idrott och féreningsforvaltningen avser att, till-
sammans med idrottsféreningarna i omradet, pabdrja en langsiktig utvecklingsplan for
omradet.

34. Amhult 2:133

Onskar lamna synpunkter pa ytterligare en skola uppe pa Snackeberget. Forstar att det
behdvs mer skolor i omradet da Torslanda vaxer men undrar varfor den ska placeras
uppe pa Snackeberget? Varfor inte i omradet nere vid Torslanda krysset dar det ar en-
kelt att ta sig kommunalt? Om det pa sikt dven byggs bostader i det omradet kan ocksa
barnen ga eller cykla till skolan med sina foraldrar.

Placeras skolan uppe pa Snackeberget kommer biltrafiken i omradet att 6ka annu mer,
vilket fastighetsagaren ser som negativt!

Beskriver vidare att en skoletablering ar negativt for miljon och medfér och en mer risk-
fylld vardag exempelvis for barn som med cykel tar sig till Skutehagens skola och Nole-
reds skolan som far en mycket farligare vag dit.

Undrar vidare om stadshyggnadskointoret uppfattat all den trafiken som gar till Snacke-
bergsskolan och Amhultsgarden?
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Avslutningsvis papekar berord att det ar problem idag att kora ut pa Flygledarvagen fran
Ké&lldamsvagen néar Snéackebergsskolan har event och undrar om stadsbyggnadskontoret
vill 6ka trafiken ytterligare i omradet!?

Kommentar:
Se bemotande till yttrande 28.

35. Amhult 2:152

Anser att anslutningen till skolan i anslutning till Kélldammsvagen behdver planeras av-
seende omrade for avlamning/hamtning for att inte utdka trafikkaoset ner mot Torslan-
dakrysset. Papekar vidare att Byggnadshojden bor vara i linje med dagens bebyggelse
om tva vaningar.

For flerbostadshus langs gamla vagen upp fran Torslandakrysset bor husens totala hojd
inte Gverstiga dagens bebyggelse for att minska insyn dver tomter och hus.

Utfarten mot Torslandakrysset fran omradet runt flygledartornet ar redan idag tidvis
svart att komma ut i vid mycket trafik. Kan det inféras en lokal

rondell eller liknande for att forbattra detta. Papekar avslutningsvis att det redan idag
langa koer i omradet vid rusningstrafik.

Kommentar:
Se bemdotande till yttrande 28.

36. Rod 1:27

Anser att den egna fastigheten paverkas oerhdrt mycket av programmet. Fastigheten
omgérdas idag av en otroligt vacker omgivning med stora éppna ytor i kombination av
lummig skog. Detta ar anledningen till att man kopte fastigheten for drygt tre ar sedan
och dven anledningen till att man har ett arrende med avtalsnummer AL-2015-0287, se
bilaga, for att sékerstélla atminstone en del av dessa 6ppna harliga ytor i anslutning till
fastigheten som vi tycker s mycket om.

Fastighetsdgaren forstar vardet i att bygga en forskola, med all utbyggnation av stadsde-
len behdver dven forskoleplatserna utdkas. FOr att kunna stélla oss positiva till forslaget
och undvika 6verklaganden sa vill man att gransen for skolgarden hamnar 30 meter fran
den ostra fastighetsgransen. Pa sa satt kan fastighetséagaren fortfarande njuta av det
grénomrade som man idag arrenderar och om méjligheten finns att kdpa loss aktuell
mark sa ar man aven intresserade av detta.

Vidare 6nskas aven att skolbyggnaden forlaggs utmed Flygledarevéagen och att trafiken
kommer att hallas vid Flygledarevégen, precis sa som vid Amhultsgarden. Pa detta satt
undviks en stor del av det buller fran trafiken som en sa stor forskola innebr.

Nar det galler byggnationen av bostadshus pa norra sidan av den egna fastigheten éns-
kas att det sparas en naturrida for att pa sa satt kunna bevara kanslan av den lummiga
plats som vi kopt och som vi varnar om sa mycket.

Vidare papekar man att omradena i stort sett bara bestar av berg vilket innebar ett stort
sprangningsarbete. Fastighetsagarens hus & gammalt och star pa en berggrund och man
ar oroliga for att det ska bli averkan pa huset vid ett sadant gediget sprangningsarbete
som bebyggelse pa den har marken innebar.

Naturen runt fastigheten ar en gammal skog med manga fina, gamla, stora trad, bland
annat ekar, almar, kastanjetrad osv. Det finns dven en rikt fagelliv med véldigt manga
arter, bland annat flera olika arter av hackspettar. | skogen och pa de 6ppna grona ytorna
finns det dven gott om radjur, ravar, kaniner, harar, fladdermaoss osv.
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Slutligen for man fram ett annat forslag pa byggplats for en forskola, namligen nedanfor
backen dar det idag redan finns en befintlig stor plan parkering som inte anvands till
sérskilt mycket (del av parkeringen till Capio Torslanda Lékarhus och en dunge med
bjorkar med mera). Man &r medveten om att det finns planer for en simhall dar, men
marken och dess omgivande gréna partier borde racka mer an val till for bada andama-
len. Annars foreslas att flytta simhallsbyggnaden till de 6ppna ytorna som finns mellan
rondellen vid brandstationen och Torslandakrysset, vid industribyggnaden som idag an-
vands av Brose Sweden AB. Dar finns stora plana ytor att bygga pa och en néra till
kommunikationerna da det finns en busshallplats precis vid rondellen samt att det ar
nara till Torslandakrysset.

Kommentar:
Se bemotande till yttrande 28.

Rorande placering och eventuellt markkdp hanvisas till kommande detaljplaneprocess.

37. Sverigehuset AB

Anser att programmet ger en bra beskrivning av omradet och hoppas att programmet
ska underlatta detaljplaneprocessen eftersom manga fragor redan har lyfts och tydlig-
gjorts i ett tidigt skede. | programmet anges att syftet ar att ta fram 6vergripande forut-
sattning for en hallbar framtida utveckling av centrala Torslanda. Syftet ar ocksa, bland
annat, att visa var ny bebyggelse kan tillkomma och skapa forutsattningar for en 6kad
variation av boendeformer och andra funktioner som kompletterar det befintliga bestan-
det, for att pa lang sikt verka for en mer blandad stadsdel.

| Torslanda bor 80% i smahus, 12% i bostadsratter och bara 8% i hyresréatter (ur "Lokalt
utvecklingsprogram 2015-18). Da ett av syftena ar att skapa dvergripande forutsatt-
ningar for en hallbar framtida utveckling kan vi anta att det &r intressant att 6ka den pro-
centuella andelen bostads- och hyresrétter.

Man har noterat att omradet langs med Kongahéllavéagen, norr om Torslandakrysset, an-
ses lampligt for bebyggelse i 3-5 vaningar. Naturligtvis behdver hansyn tas till vad som
kan anses vara lampligt pa platsen men Kongahallavagen, inklusive diken och gronytor
ar bred, rak och statisk. D& Sverigehuset ar intresserade av att skapa en blandad bebyg-
gelse i omradet & man bekymrade 6ver att ingangsvardena i programmet (alltsa de fore-
slagna 3-5 vaningarna) forsvarar utvecklingen av ett blandat bostadsbestand. Tre va-
ningar tillsammans med till exempellokaler i bottenvaning ar en trevlig ide men ger
svara ekonomiska utmaningar.

Vidare konstaterar man att det finns en 6ppning i programmet eftersom det finns en
"Majlighet till hogre bebyggelse" och hoppas darfor pa ett positivt och givande samar-
bete i kommande detaljplaneprocess.

Kommentar:

Noteras.

38. Aspelin Ramm Fastigheter AB

Ager genom dotterbolag Fastigheten Géteborg Rod 104:2 samt tomtrétten Goteborg
Rod 104:1. Tomtrattsavtalet forlangdes nyligen att gélla till ar 2045 med mojlig forlang-
ning for tomtrattshavaren till ar 2065.

Detta innebér att Aspelin Ramm rader éver ca 56 000 m2 mark inom Programomradet.
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Pa fastigheten Rod 104:2 bedrivs verksamhet i enlighet med géllande plan J. Fastig-
heten ROd 104:1 som nyligen forvarvades ar i dagslaget tomstalld och planer for fastig-
hetens utveckling ar under utarbetande.

Aspelin Ramm har varit fastighetsagare och aktivt jobbat med fastighetsutveckling i
Torslanda / Amhultsomradet sedan 2003. Man har som fastighetséagare medverkat och
utvecklat fastigheter inom planen for handel kring Amhults Torg och i planen for Am-
hult med bostader och handel och kanner omradet val. Man dr mycket positiva till den
utvecklingen som programmet foreslar. Framfor allt ses valdigt positivt pa att fa en sam-
manhangande stadsbebyggelse mellan Torslanda Torg via Torslanda Rondellen och hela
vagen bort forbi Amhults Centrum. Programmet sammanfogar 6ar av stadsbebyggelse
till en helhet.

Vidare ser man precis som programmet beskriver att nuvarande trafiksituation vid Tors-
landakrysset och Kongahallavagen omojliggor en utveckling inom programomradet. En
tvarforbindelse mellan vag 155 och Kongahéllavégen &r darfor nodvéndig.

Man ser ocksa att det egna omradet ligger lagt och atgarder maste vidtas for att for-
hindra 6versvdmningar med risk for manniskor vid skyfall.

Pa sidan 25 i Programmet visas att Entrematic bedriver industriverksamhet pa fastig-
heten ROd 104:1. Detta stammer inte med nul&get. Denna industriverksamhet har under
2018 avflyttat och byggnaderna ar nu tomstallda i avvaktan pa framtida beslut om ut-
veckling.

Pa utvecklingsaffischen och pa ett antal stallen visas pa mojliga omraden for bostads-
byggnation. I denna redovisning har inte (det man kallar) ”vért” omrade Rod 104:1 och
104:2 inréknats i den mojliga bostadspotentialen. Man har i samband med forvarvet av
R6d 104:1 tagit fram en enkel forsta volymstudie for méjlig bostads om blandstadsbe-
byggelse. (se bifogat dokument) och vill darfor géra SBK uppméarksamma pa det unika
tidsfonster som nu finns att planldgga och utveckla mellan 800-1 000 bostader inom
programomradet. Den stora fordelen i detta ar att det kan ske med en fastighetségare
och part. Man har varit i kontakt med Goteborgs Stads Fastighetskontor i fragan gal-
lande samarbete kring detta omrade da Fastighetskontoret dger den tomtrattsupplatna
fastigheten och mindre kringliggande omraden.

Aspelin Ramm vill ocksa med denna skrivelse gor SBK medvetna om det tidsfonster
som finns att utveckla omradena R6d 104:1 och 104:2. Aspelin Ramm maste under
forsta halvaret 2019 fatta beslut om utvecklingsinriktningen for Rod 104:1 och 104:2.
De alternativ som finns &r a) En nyinvestering i logistik/industri enligt gallande detalj-
plan och de langsiktiga tomtrattsavtalet till ar 2065 b) ett samarbete kring utveckling av
blandstad enligt bifogat dokument med upp till 1 000 lagenheter i enlighet med foresla-
get program.

Kommentar:

Programhandlingen justeras avseende att Entrematic pa fastigheten Rod 104:1 har flyt-
tat.

Omradet finns med for mojligt bostadsandamal i programmet men ar inte tydligt utpe-
kat for detta bland annat med anledning av att omradet bedomts inneha manga val fun-
gerande verksamheter och service samt ligga relativt 1agt och ligga inom omrade som
paverkas av miljostorande industrier/verksamheter. Programmet hindrar darmed inte
att bostader utvecklas inom omradet men kraver att framférallt ovanstaende studeras.
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Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster, boende

39. Boende pa Noleredsvagen 13 B, Torslanda 36:14

Patalar att det 2011 anordnades triiffar i Torslanda bibliotek ”Bo och leva vid Torslanda
Torg” dar Stadsdelsforvaltningen bjéd in grannar till torget for samtal om milj6én. Vid
promenad i omgivningen togs bilder och anteckningar gjordes med forslag pa forbatt-
ringar. Den 8 feb 2012 anordnades det tredje och sista motet dar deltagarna fick en sam-
manstallning pa de tidigare gjorda anméarkningarna. Nagot atgardades, exempelvis ut-
byte av belysning pa torget, malning av trapaneler.

Det storslagna initiativet med forbattringar kom av sig nér biblioteket lades ner 2013.
Bor nara torget och papekar att de som gor det liksom alla manniskor som har ett drende
till torget saknar biblioteket. Boende kontaktade tidigt politiken for en kulturell ersatt-
ning pa torget men ingenting har hant.

Kommer vidare med ett forslag for 2018: Atgarda gamla bibliotekshuset. Riv och bygg.
Platsen &r spannande med en strom av manniskor som passerar till och fran busshall-
platsen dagligen. Nagon »fortdtning” av omradet Noleredsvigen 1-15 undanbedes pa
det bestamdaste. Lat omradet vara intakt. Torslanda Torg och dagiset bakom Hemkop
har da och da varit en samlingsplats for ungdomar som ér lite stokiga. Det ar viktigt att
inte torget tappar stil, tappar affarer. Det kan ga fort utfor.

Kommentar:

Efter trygghetsvandringarna 2011 var stadsdelen med i arbetet for att atgardade det
mest akuta. Nar det galler biblioteket s& stangdes det pa grund av omfattande mdgel-
skador. Istéllet byggdes biblioteket pa Vingen. Det har funnits politiskt nskemal om att
etablera nagon form av kommunal verksamhet vid Torslanda Torg. For nagra ar sedan
undersoktes om det gick att hyra en av de tomma lokalerna fér diverse aktiviteter, ty-
varr blev kostnaderna for hoga. | dagslaget har stadsdelsforvaltningen pa grund av
ekonomiska forutsattning inga planer pa att hyra nagra lokaler eller starta nagon verk-
samhet vid Torslanda torg.

40. Boende pa Flygledarevagen 7, Rod 2:45

Med anledning av reportage i Torslandatidningen 20180919 dar SBK:program for nya
bostader och bebyggelse i centrala Torslanda presenterades k&nde boenden stor oro och
kontaktade fastighetskontoret. Har annu inte fatt besked om detta kommer paverka oss
som hyr huset pa Flygledarevagen 7, fastighetsbeteckning 2:45. Vidare har man genom
kommunens information och information i media forsokt bilda sig en uppfattning om
vad forslaget avser.

Boende pa Flygledarevagen 7 kanner stor oro infor detta. Man har bott i huset i tjugo ar
och har hela sitt liv har. Barnen gar i skolan pa Skutehagen och har alla sina aktiviteter
och vénner hér. Vidare har man investerat mycket pengar i huset som man hyr med en
onskan om att fa kdpa detta och har flertalet ganger varit i kontakt med fastighetskon-
toret och stadsbyggnadskontoret och fragat om det varit mojligt att kopa huset. Eftersom
det inte funnits nagon detaljplan har vi fatt beskedet att avvakta. Man har dven fatt veta
genom dren att inget kommer handa i detta omrade eftersom det ligger flera fabriker
alltfor ndra sa ingen ny bebyggelse kommer ske da det finns lagar och bestammelser om
avstand.
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Runt Snéackeberget har det byggts kolossalt mycket pa valdigt kort tid; hus, lagenheter,
skolor och forskolor. Pa nagra hundra meters avstand ligger tre forskolor och en skola
och man anser att det inte kanns inte rimligt att bygga annu fler hér.

Auvslutningsvis papekas att man absolut vill bo kvar i sitt hem och kdper géarna ut huset.

Kommentar:

Programforslaget pekar ut omradet som lampligt for bostader och darfor bedéms nuva-
rande bebyggelse stimma 6verens med utpekad anvandning av marken.

Fragan har lyfts med fastighetskontoret som meddelat att de ar medvetna om situat-
ionen som fastighetségaren befinner sig men hanvisar till att fragan kan hanteras utan-
for/efter programarbetet.

Ovriga

41. Rérmostvagen 116, Vallda

Saknar att det i programmet inte finns nagra planer for pendeltag-/snabbsparvag. Den
globala uppvarmningen bara fortsétter och men det diskuteras endast biltrafik for 10s-
ningar till/fran och i Torslanda. Anser att det &r ren katastrof och att stadsbyggnadskon-
toret/Gaoteborgs stad maste ta detta hogst upp i prioriteringen, bygg spar snarast till
Torslanda. Fortsétt pa det sparet som redan gar till Volvo, bygg ett vid sidan av och se
till sa att de gar anda in i Torslanda centrum/Amhult centrum. Gor om programmet
snarast!

Kommentar:

Programomradet bedéms ha samre forutsattningar for sparbunden trafik an andra de-
lar av Géteborg. | nuldget sker ett fortsatt gemensamt arbete med Vasttrafik for att for-
battra tillgangen till busstrafik. Programmet betonar vikten av att planera kollektivtra-
fiknara och ny bebyggelse planeras nara busshallplatserna.

42. Bruntjarnsvagen 14, Landvetter

Anser att det kunde byggas fler alternativ for barnfamiljer kring Amhult och
bort mot Torslanda torg. Radhus och fristdende hus med aganderéatt. Upplever att det har
byggts valdigt mycket lagenheter (bostadsrétter).

Kommentar:

Programmet styr inte boendeformen men ser exempelvis att ett tillskott av radhus skulle
vara mycket positivt i omradet. Fastighetskontoret ser i sitt yttrande méjligheten till
flyttkedjor i omradet,

“Nya bostdder med god fysisk tillganglighet i detta omrdde bor vara intressant for
manga aldre som idag bor i smahus i omradet. Detta kan ocksa skapa positiva flyttked-
jor genom att smahus frigors for barnfamiljer, som i sin tur lamnar lagenheter som till-
fors bostadsmarknaden.”

43. Yttranden fran person som inte angivit adress
Pa stencilen som kom i brevladan fran Stadsbyggnadskontoret ser man pa kartan "Ny
vag" inritad med orange farg, bakom Torslanda tennishall och genom beteshagen!

Anser att det ar helt fel att gora ett sa stort ingrepp i naturen och pa omradet med Gamla
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Hjuviksvéagen som dar tillhor en privat vagforening, och menar vidare att det kan I6sas
mycket lattare.

Framfor som forslag att anvanda nagon av de tva befintliga vagarna (Torslanda idrotts-
vag) istallet for att gora ny vag med allt vad det innebér alternativt &nnu battre att gora
en vandslinga med hallplats for bussen vid Nordlyckeskolan -da far alla néra till alla ak-
tiviteter.

Papekar avslutningsvis att vad som ar i stort behov av att forbattras ar parkeringsmojlig-
heter for besokande vid tavlingar och olika evenemang vid Torslanda vallen da det
knappt gar att aka forbi pga. alla bilar som star dverallt, kors och tvars och dven pa bada
sidor av vagen.

Om ambulans eller brandkar da ej kommer forbi eller blir forsenade kan det fa ddes-
digra foljder!

Kommentar:

Kopplingens funktion &r viktig for den kommande kollektivtrafikforsorjningen i och i
anslutning till programomradet. Laget ar dock inte narmare studerat och ar darmed att
se som principiell i nulaget. Huruvida atgarder gérs for att hoja upp vagen eller justera
dess lage far studeras i kommande planarbete.

| trafikkontorets framtagna atgardvalsstudie “trafiken i Torslanda” ingdr forbiittringar
langs vagstrackan till idrottsomradet. Idrott och féreningsforvaltningen avser att, till-
sammans med idrottsforeningarna i omradet, pabdrja en langsiktig utvecklingsplan for
omradet.

44. Naturskyddsforeningen

Overlag anser Naturskyddsforeningen i Goteborg att programmet for centrala Torslanda
ar ambitiost och ar positiva till att flera utpekade naturvarden bevaras och till syftet med
att utveckla omradet med mer bostader och utveckla blandstad langs Kongahallavéagen.

Programmet omfattning berdr bade naturvarden, tathet och infrastruktur, men lagger i
huvudsak fokus pa de tva sistnamnda. For att sékerstalla att programmet blir ett mer
tydligt och mangsidigt underlag har vi bifogat forslag pa forbéattringar i detta dokument.

Sammanfattningsvis ar dessa punkter de mest angelagna att studera narmare:

o Kartlagg befintlig och ge forslag pa kommande gron infrastruktur (t.ex. konnek-
tivitetsnalys). Detta bor dven omfatta gronomraden som ligger utanfor planpro-
grammet sasom Torsviken.

e Omradet BS vid Prastgarden, norr om Torslanda torg bor justeras och inte inne-
fatta naturomradet som har naturvérdesklass 2 — “Hogt naturvirde” enligt Natur-
vardesinventeringen.

e Resonera kring hur planen forhaller sig till Géteborgs miljomal och Agenda
2030.

e Séakerstall naturvarden aven pa kvartersmark, t.ex. genom gronytefaktor.

Bakgrund och mal

Bakgrunden namner kvalitéer, men bor ocksa namna hur dessa kvalitéer har mojligheten
att paverka varandra vid olika fokus pa utveckling ex. forbattring av trafiksystem behd-
ver inte nédvandigtvis ga hand i hand med naturvérden. Programmet bor tydligare svara
pa fragan om det 6verensstammer med befintliga strategiska dokument och mal for Go-
teborg.
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Omradet ligger utanfor utpekade prioriteringsomraden enligt Strategi for Goteborg 2035
— utbyggnadsplanering"”, detta bor namnas. Det ar ocksa oklart hur planen forhaller sig
till Goteborgs miljomal och FN:s Agenda 2030.

Ta fram en SWOT-analys. SWOT:en blir i sa fall ett komplement till “Konsekvenser
och genomforande” pa sida 50. Med en sddan analys kan man tydligare belysa vilka for-
utsattningar centrala Torslanda har, men ocksa koppla samman ex. styrkor och hot nar
man formar ett projekt. P4 sa vis kan det ocksa vara lattare att se om projektet svarar
mot behoven/hoten.

I nulaget saknas en tydlig koppling mellan t.ex. trafikens/infrastrukturens paverkan pa

naturmiljon och den grona infrastrukturen. Ndmn det vid ex. “Miljokonsekvenser” pa
sida 51.

Fortydliga under rubriken “’Syfte” pé sida 5 vilka typer av “strak och ldnkar” som anses.
Vi anser att grona strak ocksa bor namnas har.

De sociala och infrastrukturrelaterade aspekterna utarbetas vl i dokumentets mal, men
det ar otydligt hur malen relaterar till djur- och naturlivet i omradet. Koppla programmet
mer till andra dokument, bade till Goteborg Stads trafikstrategi (bld), utbyggnadsplane-
ring (orange) och gronstrategi (gron).

Inkludera Géteborgs 12 miljomal och Agenda 2030 i programmet. For att fa med bade
ekologiska, sociala och ekonomiska aspekter. Den nya modellen fran FN skiljer sig av-
sevart fran det dldre venndiagrammet. Det biosfariska faltet ar inte bara ett arbetsom-
rade for hallbarhet - det ar grunden for hallbarhet. Hur marks dessa globala mal i ert ar-
bete och hur nér programmet upp till dem? (Se ex. Malmo OP 2018 och Malmoé MKB
2017)

Tathet

Positivt att programmet sakerstaller bebyggelse pa hardgjorda ytor, fortatar vid redan
befintlig infrastruktur och undviker mer smahus i omradet. Programmet kan tydligare
sakerstalla lokaler i bottenvaningarna for att fa till en levande stadsdel. For service, han-
del och kollektivtrafik ar det nédvandigt att uppna en viss tathet.

Forslagsvis anvanda sig av GSI for att analysera tatheten fore och efter programmets ge-
nomférande.

Undvik mer smahus och lag bebyggelse i omradet, istallet bor fokus ligga pa 5 vanings-
skala. Detta galler framforallt bebyggelse néra Kongahallsvagen. Innovativa bebyggel-
setypologier kan locka barnfamiljer istallet for smahus, t.ex. Urbana villor i Malmé.

Infrastruktur

For att komma at den anstrangda trafiksituationen i centrala Torslanda foreslas i pro-
grammet ett antal strategier och atgarder. Nagra av dessa bor genomforas medan vi ar
kritiska till tviirforbindelsen. Det nimns att trafikméingden kommer minska med ”Alve-
gardsforbindelsen” men vi skulle 6nska se ett bredare resonemang kring detta. Totalt
kommer trafiken troligtvis att 6ka och ga emot Goteborgs mal att minska biltrafiken.

Okad exploatering kan skapa battre underlag for fler busslinjer, men da behover bus-
sarna ocksa komma fram lattare langs med Kongahéllavéagen.

Kongahéllavagen bor fa ett nytt busskorfalt som foreslas i programmet (s 61) Bor foras
in dven i kartan.

Moblitetsatgarder bor fortydligas.
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Tvarforbindelsen gar emot Géteborgs miljomal och trafikstrategin och bor ej genomfo-
ras och saledes inte vara en forutsattning for detta program.

Det verkliga gangavstandet bér viigas in i analysen “bygg kollektivtrafiknira”, och cir-
kelns radie bor darfor vara 300m. Detta kan fortydligas. Referens: (Gustavsbergvagen
och fabriksomradet busshallplats — pm, Tyréns, 2013)

I programmet ndmns osékra cykelvégar for barnfamiljer. Dessa behdver konkretiseras.
Det behtvs minst 2 meter breda enkelriktade val upplysta cykelvéagar, samt cykelver-
farter vid korsningar. (GCM-Handbok, Trafikverket, 2010)

Skapa tydligare riktlinjer for en tryggare trafikmiljo kring skolorna. T.ex. infora bilfria
zoner inom vissa tidpunkter. Nagot man arbetar med i Norge i form av sa kallade
“hjdrtezoner”.

Dagvattenhantering

Forslaget med fordrojning av vatten norr om Torslandakrysset ar ett forslag som bor be-
hallas i arbetet med detaljplaner. Men hur avrinningen fortsétter ner mot Torsviken kan
fortydligas. Se ytterligare kommentarer under rubriken “Torslandakrysset”.

Planera Kongahallvagen med ekosystemtjanster och hantering av stora méngder vatten.

Lokalt omhandertagande av vatten skulle kunna fungera mer effektivt i syfte att minska
trycket pa Kongahallavagen. Exempel pa losningar &r regnrabatter, att minska andelen
hardgjorda ytor, planera for grona tak och tradplantering. En annan I6sning kan vara att
rékna med gronytefaktor (GYF). (Stockholm stad, 2018 och Masthuggskajen, 2018)

Klimatpaverkan
Hur ska malet om klimatsmarta invanare nas i omradet?

Klimatstrategiskt program for omradet, krav pa klimatkalkyler och klimatbudget?

Naturvarden och gron infrastruktur

Manga av omradets vardefulla naturomraden kommer med programmet sékerstéllas
som natur i kommande planarbete, vilket &r positivt. Men det saknas analyser och for-
slag pa atgarder for hur spridningskorridorer ska utformas for att starka den grona infra-
strukturen som ar viktig bade ur biologisk mangfald, social hansyn och for att na en
hallbar och resilient stadsdel.

Programmet saknar resonemang kring gron infrastruktur, redogor kort varfor grona-
kopplingar &r viktiga (ex. artdiversitet, genpolpaverkan).

En analys av befintlig groninfrastruktur samt forslag pa fler grona kopplingar mellan
vardefulla naturomraden bor goras (t.ex. konnektivitesanalys) Detta bor aven omfatta
gronomraden som ligger utanfor planprogrammet sasom Torsviken. Forslag pa gron in-
frastruktur kan anpassas efter naturvardsarter som finns i omradet (Referens: Norra

Djurgardsstaden - Gronytefaktor, 2011).

1 Ett undantag géller pa s.63. Den grona kopplingen som redovisas ar dessvarre
Otydlig, fortydliga genom ex. ett storre kartutsnitt.

Gora Kongahallavagen till en framtida gron koppling ner mot Torsviken genom att
plantera trad och gor den till en allé. Biotopskyddade allér bor skyddas.

Under rubriken naturmiljo ndmns inget om kompensation for gron infrastruktur.
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Mindre parker och lekplatser pekas inte ut. Tydliggor var de finns i omradet.

Planprogrammet breddas for att ta hansyn till vag 155 och Natura 2000 omradet, Torsvi-
ken. Det namns inte att det ar prioriterat som blivande naturreservat. En blagron kopp-
ling behdvs ner mot Torsviken. (Se olika forslag i bifogad programkarta).

Hur korsas den stora barridren vag 155?
N&mn och implementera gronytefaktor. (Stockholm stad 2018, Masthuggskajen 2018)

De 12 naturvardsarterna som noterades i Naturvardesinventeringen namns inte i pro-
grammet, bl.a. tornseglare och stare. Det ar forbjudet att skada eller forstora starens och
tornseglarens fortplantningsomrade och/eller viloplatser. Hur séakerstélls det i program-
met?

Utfor inventeringar vid réatta tidpunkter for ex. mindre hackspetten, fladdermdss, vedle-
vande insekter och groddjur. Redovisa aven prognoser for minskningen av biologisk
mangfald i omradet samt paverkan i form av blomning, appeltrad och rening av vatten
och luftkvalitet.

Fortatning vid Prastgardsangen bor justeras sa att inte man tar ansprak av naturomrade
med naturvardesklass 2 — "Hogt naturvirde”. Istillet kan man 6ka vaningshojden till
mer an 2-3 vaningar.

Titta pa programmet for Backaplan for att fa en idé hur gronomraden samt bla och
grona kopplingar kan planeras in och illustreras i programmet. Férutom gréna kopp-
lingar innehaller Backaplansprogrammet ocksa manga olika illustrationer, sektioner och
kartor som fortydligar programmet genom att kommunicera i bade bild och text. Har
finns aven ett gott exempel pa hur djurlivet ser ut i kantzoner. (s.48)

Programmets sida for naturmiljo kanns tunt utarbetad i jamforelse med ex. infrastruktur
pa sida 31 m.fl., och tdmligen svar att anvanda som underlag. Detta beror delvis pa
krangliga formuleringar med manga satsadverbial, ex:

“Att delar av inventeringsomradet inte klassas enligt SIS-standard och anvénd detalje-
ringsgrad betyder dock inte att det inte forekommer naturvdrden inom dessa omraden.”

Omradesfordjupning Torslanda torg

Bra att fortata vid ett befintligt narcentrum med kollektivtrafik och service. Féljande at-
garder vill Naturskyddsféreningen se:

e Avgrénsning av zon 3, markerad med BS (bebyggelse) bor anpassas efter gran-
ser for naturomrade som dr klassat som 2 "Hdogt naturvirde”

e B, BS - Ldgg till bebyggelse bor anpassas efter befintliga naturvarden och natur-
vardeselement.

e Markera ut grona kopplingar. T.ex. 6ver skolgard och dver bostadsomradet i
vaster med kulturhistorisk bebyggelse. Markera dven ut gator som kan fungera
for gron infrastruktur t.ex. Noleredsvagen och gamla Tumlehedsvégen. Detta
kan astadkommas via tradplantering och vattenfordréjande atgarder.

e Skolan och skolmiljon kan bli en resurs for att hantera dagvattenfordréjning. Vid
en upprustning bor detta vara ett fokusomrade. Med 6versvamningsbara multi-
funktionella ytor.

e Omradet norr om Torslanda torg som ligger i direkt angransning till naturom-
rade med hdg naturvérde, kan storre krav stallas pa bebyggelse i form av
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gronytefaktor och dar fasader anpassade efter ansvarsarter, med insektshotell, fa-
gel- och fladdermusholkar

e Ev. att det finns majlighet for mer bebyggelse 6ster om Torslanda centrum pa
befintlig gra yta.

Idrottsomradet

e Saknar grona kopplingar i kartan - djur rér sig mellan biotopen och nérliggande
skogsomraden.

e Hur paverkar den nya vagen for bussar de existerande gréna kopplingarna mel-
lan naturomraden? Positivt eller negativt - pa vilket satt? Hur hanteras denna si-
tuation? SGder om Torslanda torg

Natur bearbetas vél och kopplar till rekreationsvéarden.

Grona kopplingar behdvs for att visa hur djurlivet ror sig mellan naturomradena. Ror det
sig om en viss art bor detta belysas i beskrivningar.

Torslandakrysset

Namn GYF som en del av bebyggelsen. Inte enbart naturomraden kan anvéndas for att
hantera dagvatten.

Visa kopplingar mellan olika naturvarden.

Omradet for dagvattenhantering foreslas vid ett av de omraden kring Torslandakrysset
som ligger som lagst 6ver havsnivan, démt utifran hojdkurvor och Google hojdkarta.
Hur kan det har omradet designas/hanteras specifikt? Ge exempel/referenser - Goteborg
vill bli den basta staden nér det regnar. (Goteborg2021)

Redovisa garna varifran de har vattenvolymerna kommer ifran - Ar det mer effektivt att
hantera dagvattnet i ett tidigare skede &n vid den lagsta punkten? (Se tidigare kommen-
tarer under rubriken “Dagvattenhantering’)

Kan man arbeta med dagvatten sa att det svarar mot det faktum att smavatten &r en brist-
vara i landskapet? Genomfér en SWOT.

Amhult

Nya trad och &ldre trad kan skilja sig avsevart nér det géller naturvérde. | programmet
framstar det som att det nyplanterade har samma kvalitéer som éldre trad vilket inte ar
sant. Aldre trad och yngre trad har olika varden da de bidrar med olika typer av forut-
sattning for ex. insekter och svamp. (Skogsstyrelsen 2018)

Delomradet i sig kanske inte har nagra sarskilda naturvarden, men det utesluter inte att
delomradet kan agera som en brygga mellan olika naturomraden utanfor delomradet.

Projekt i delomradet kan skapa forutséttningar och kvalitéer som gynnar bade oss och
naturen. Se GYF! (Stockholm stad 2018)

Bilaga

Nedan finns en bilaga med forslag pa gron infrastruktur, detta bor endast ses som ett ex-
empel. Naturskyddsforeningen anser att stadsbyggnadskontoret ska utreda en mer un-
derbyggd studie som kan resultera i nagot liknande. For att med den studien sedan kom-
plettera programkartan.

Kommentar:
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Programmets inriktning &r att bebygga ytor som i dagslaget redan ar ianspraktagna.
Utifran den bilaga som Naturskyddsféreningen kompletterat sitt yttrande med beddms
befintlig gron infrastruktur i stor omfattning aven kunna finnas kvar aven i framtiden.
Nagra grona kopplingar avses inte att illustreras i programhandlingen. | detaljplanerna
som foljer pa programmet behover atgarder som séakerstéller befintlig struktur studeras
och om nddvandigt sakerstéllas genom planbestammelser.

Programhandlingen kompletteras med fortydligande rérande de héga naturvardena i
omradet norr om Torslanda torg och att hansyn ska tas till dessa vid exploatering. Ge-
nerellt ska hansyn tas till naturvarden om bebyggelse uppfors i anslutning till dessa.

Programhandlingen kompletteras med beskrivning av hur programmet forhaller sig till
de lokala miljomalen.

Programhandlingen &r dversiktlig och studerar inte utformningen i detalj avseende ex-
empelvis utformning av gardar. Vidare ar det inte mojligt att stalla krav pa gronytefak-
torer med hjalp av planbestammelser i kommande detaljplaner. Daremot ar det viktigt
att kommande detaljplanearbete bearbeta planeringsunderlaget (skisser, utredningar
med mera) for att sdkerstalla naturvarden inom kvartersmarken och dar det &r nédvan-
digt hitta lampliga planbestammelser sa att malsattningarna for gronytefaktorer kan
uppnas.

Programomradet ligger inom utpekat utvecklingsomrade enligt dversiktsplanen och har
darmed bedémts som prioriterat nér det paborjades 2014.

Programmet starker mojligheten att gd, cykla och &ka kollektivt i centrala Torslanda.
De atgarder som gors kommer att minska biltrafiken langs med Kongahallavéagen pa
sikt. Foreslagen tvarforbindelse ar en forutsattning for programarbetet med ingar inte
som del i programmet och synpunkter pa forbindelsen hanvisas till trafikkontorets ar-
bete med trafiken i Torslanda.

Under programarbetet har flertalet analyser genomforts, en SWOT-analys som foreslas
ar en god idé men beddms tyvarr inte rymmas inom ramen for arbetet i detta skede.

Stycket miljokonsekvenser pa sidan 51 kompletteras med infrastruktur, enligt féljande,

“Delar av tillkommande bebyggelse och infrastruktur sker i anslutning till vardefulla natur-
miljoer. Som en konsekvens av detta bor en diskussion ske i varje enskilt fall om och hur
Man ska forhdlla sig till dessa miljoer.”

Under rubriken "Syfte” pd sida 5 med bendmnda “strak och ldnkar” avses i forsta hand
gang- cykel- och kollektivtrafikstrak men da formuleringen avsiktligen ar bred bedéms dven
andra strak kunna inga i formuleringen.

Programmet pekar ut en mojlig utveckling mot blandstad dér lokal service ar en viktig
bestandsdel. Detta beddéms vara studerat pa en principiell niva och med en detaljering
som foljer programmets detaljeringsgrad i évrigt.

Tatheten har analyserats med hjélp av tathetsnyckel och redovisad tathet bedoms vara
lamplig for foreslagen markanvandning.

Programmet foreslar en blandning av héjder och téathet och har studerat skalor och
lampliga hojder. Langs Kongahallavagen mojliggors for en hogre bebyggelse.

| bemétande till trafikverket fortydligas programmets samt de foreslagna trafikatgar-
dernas paverkan pa statligt vagnat.

Trafikforingen langs med Kongahéllavagen far studeras mer i detalj i kommande detalj-
planer men preliminart bedoms framkomligheten for bussar forbéattras med de atgarder
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som foreslas i programmet for att pa sikt minska biltrafiken och underlatta for busstra-
fik.

Nytt busskorfilt lings Kongahdllaviigen beskrivs i kartan som “ny vig-forbéttrade at-
géirder” men har av layoutmdissiga skdl inte kunnat beskrivas mer utférligt men ater-
finns tydligt i andra delar av handlingen.

SBK beddmer att beskrivningen av mobilitetsatgarder i programmet i detta skede ar till-
fredstallande tydliga.

Dagen trafiksituation langs med vagen &r sa pass dverbelastad att det sedan tidigare
bedomts kravas atgarder genom en ny tvarforbindelse. Forbindelsen ingar inte i pro-
grammet eller dess syfte men ar en forutsattning for en fortsatt exploatering i omradet.

1 bilagan “’fordjupade trafikutredning” finns pd sidan 10 en tydligare natverksanalys av
omradet. Med en foreslagen runkérning med bussen i centrala Torslanda som program-
met foreslar bedoms tillkommande bebyggelse placeras kollektivtrafiknara.

Detaljfragor rérande belysning, trafikfragor, dagvattenhantering med mera behandlas
pa en Gversiktlig niva och inte sa detaljerat som naturskyddsforeningen efterfragar,
detta far istéllet studeras vidare i kommande detaljplaner.

| bemétande till Lansstyrelsen och miljoférvaltningen fortydligas dagvattnets paverkan
pa Torsviken.

En dagvattenutredning har tagits fram som 6versiktligt visar pa goda exempel pa hante-
ring av dagvatten. Vidare utredningar kravs efter programarbetet och dessa fragor
hénvisas dit.

Programmet beddms inte i nagon stérre omfattning negativt paverka mojligheten for
skyddade arter att sprida sig inom och i anslutning till omradet utifran att utpekad be-
byggelse foreslas pa redan ianspraktagen mark. Dessa intentioner behover foljas upp i
kommande detaljplaner.

Att fora in mera grona varden langs Kongahallavagen ar en god idé. Vagen utformning
i forhallande till tillkommande bebyggelse far studeras mer i detalj i kommande detalj-
planarbete.

| detta skede beddms ingen kompensation for gron infrastruktur utredas da den inte be-
domts paverkas av programforslaget.

Med stod av park- och naturforvaltningen har ett forslag pa lekplatser tagits fram. Se
bemotande till deras yttrande.

Vag 155 och Torsviken och ligger utanfor programomradet och har darmed inte be-
handlats mer an med hanseende pa viken paverkan programmet har pa trafikmangder
med mera samt information om att viken utgor avrinningsomrade for nuvarande och
framtida dagvatten.

Naturvardesinventeringen ar framtagen som underlag till programmet och har bilagts
handlingen och informationen aterfinns darmed i en underliggande handling. Arterna
har noterats i huvudsak i omraden som inte ska exploateras. Pa 3-4 platser dar de note-
rats och dar mojlig markanvandning med bebyggelse foreslas ar det vart att beakta hur
marken anvéands idag. Bland annat aterfanns ovanstaende arter mellan lamellhusen
bakom Torslanda torg och pa fotbollsplanen vid idrottsomradet. For manga av omra-
dena finns en pagaende markanvandning med stod i gallande detaljplaner vilket tyvarr
inte ger mojligheten att styra paverkan pa arterna inom programmets ramar.

I vrigt hanvisas till bemotande till Lansstyrelsen avseende skyddade arter.
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Programhandlingen kompletteras med fértydligande rérande de héga naturvardena i
omradet norr om Torslanda torg och att hansyn ska tas till dessa vid exploatering. Ge-
nerellt ska hansyn tas till naturvarden om bebyggelse uppfors i anslutning till dessa.

Texten rorande naturmiljoprogrammet ar en sammanfattning av den naturvardesinven-
tering som tagits fram i samband med programarbetet. Onskas mer information om na-
turvarden/naturmiljoé inom programomradet hanvisas till bilagd utredning.

Véagkopplingen mellan Skyttepaviljongens gata och Gamla Hjuviksvagen har en funkt-
ion som ar viktig for den kommande kollektivtrafikforsorjningen i och i anslutning till
programomradet. Laget ar dock inte narmare studerat och ar darmed att se som princi-
piell i nulaget varfor det inte gar att bedoma dess konsekvenser i nulaget.

Dagvatten kommer behdva hanteras pa flera platser inom programomradet. Program-
omradet pekar ut de allra storsta ytorna som redan idag tar emot mycket vatten vid
kraftiga regn.

Andringar

Som inriktning for det fortsatta planarbetet foreslar stadsbyggnadskontoret féljande and-
ringar och tillagg i programhandlingen,

e Dagvattenhanteringens paverkan pa recipient fortydligas vilket inkluderar paver-
kan pa natura 2000-omradet Torsviken.

e En preliminar bedomning har gjorts rérande paverkan pa de strikt skyddade ar-
terna och paverkan pa dess karnomraden vilket infogas i bemétande till Lanssty-
relsen.

e Programmet fortydligas vidare rorande vilka hansyn som kravs i de omraden
med natur- och kulturvarden norr om Torslanda torg som foreslas exploateras
for att pa satt tydliggora inverkan pa utpekade natur- och kulturvérden.

e Programmet fortydligas rorande var ’konfliktomrdden” mellan kinslig markan-
vandning och verksamheter aterfinns. Ett resonemang kring varfor inte en hel-
tackande inventering av miljostorande verksamheter bifogas programhand-
lingen.

e Fororeningssituationen avseende markfororeningar hanskjuts till detaljplaneske-
det/planbeskedet och bor tidigt lyftas for att ge svar pa kostnader som ar fore-
nade med marksaneringar etcetera. Vidare bifogas ett fortydligande i program-
handlingen avseende tillkommande bostader i omraden med verksamheter dar
det poangteras att den breda paletten av anvandningar som foreslas far ses som
mojliga olika scenarier. Alla anvandningar som anges pa programkartan inte ar
mojliga att inrymmas samtidigt inom vissa omraden.

e Skyfallsfragorna bedoms i huvudsak kunna hanteras inom den i nartid framtagna
strukturplanen for skyfall for Hisingen dar Torslanda kommer att inga. Fragan
beskrivs mer ingaende som svar i redogdrelsen samt infogas som ett fortydli-
gande i programhandlingen.

e Park- och naturférvaltningen har bifogat ett forslag pa parkutvecklingskvaliteter
som bifogas handlingarna. Med anledning av sammanvéagda synpunkter fran
park- och naturférvaltningen och miljoforvaltningen sa har ytterligare ett omrade
pa programkartan vigts for natur/park.
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e Fortydligande infors i programmet avseende de foreslagna trafikatgardernas pa-
verkan pa statligt vagnat.

e Enavstamning mot de lokala miljémalen har gjorts och bifogas programmet.

Karoline Rosgardt Sirpa Antti-Hilli
Planchef Konsultsamordnare
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